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Fra formanden

Endnu et vellykket sommertreef er over-
staet, tak til treefgruppen for en pragt-
fuld oplevelse, landskabet i det nordlige
Jylland er altid spektakuleert!

Planleegningen af naeste ars treef kan
virke lidt uoverskuelig allerede nu, men
der er allerede kommet nogle forslag.
Vi undersgger mulighederne og regner
med at finde et velegnet sted til nee-
ste ar.

Nu er efteraret snart over os, og vi ma

i gang med at efterse materiellet for at
veere Klar til den neeste seeson. Kom
frem til klubmgder, ikke kun for hyggens
skyld, men ogsa hvis du har noget, der
skal efterses. Der er altid nogen der
kan give gode rad!

Motorhistorisk Samrad har for nyligt re-
videret deres hjemmeside. Nu er der
mere information til medlemmer, og alle
kan nu tilmelde sig til nyhedsbrevet og
falge med i MHS' arbejde. Se mere pa
www.motorhistorisk.dk

| starten af september er Peder Grgn-
borg gaet bort, han har veeret medlem i
klubben siden de helt tidlige ar. Han var
en god ven i de ar jeg har kendt ham,
og har altid veeret optimistisk gennem
de sidste mange ar hvor han ikke var
pa toppen. Vi kommer til at savne dig
Peder.

Vi ses derude.

Eugenio Lai
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Nye medilemmer

Frank Pedersen
Holsteinborgvej 199, Bisserup,
4243 Rude.

TIf. 41232133

Bil: pt. ingen bil

Adresseandring
Niels Rasmussen Grostedet 9, 8400
Ebeltoft

Ny bil

Johnny Hansen har kgbt denne Nor-
male 1950/51, som blev fundet i Den
Blaa Avis. Bilen har ikke tidligere veeret
i klubben, men var faktisk annonceret
til salg her i bladet i 1999. Den er i god
stand, men der forestar alligevel en
gennemgribende restaurering. Vi siger
tillykke med nyanskaffelsen!

Fra redaktionen

Her i starten af august holdt vi et feel-
les redaktionsmgde for klubberne i At-
traction. Og denne gang skulle det vee-
re sikkert: Dansk Citroénklub vil veere
med i feellesskabet allerede fra januar-
nummeret. En glaedelig nyhed, som jo
ogsa indebeerer, at bladet bliver billi-
gere, bedre samt leest af flere danske
entusiaster. Vi gleeder os!

-red/jmn.

Peder Grgnborg

| begyndelsen af september dgde Peder
efter godt 10 ar med sin kreeftsygdom.

Det var i 1984 at Mia og Peder dukke-
de op til Sommertraeffet uden bil. Men
der gik ikke lang tid, fgr de havde kagbt
en 11 Sport 1946 af Benny Sgrensen.
Bilen blev hurtigt kendt som "Vaedde-
Igberen". Citroén-lidenskaben voksede
stgt. Elveren blev suppleret med en DS,
som blev Mias hjertebarn, og hun blev
aktiv i ID/DS-klubben og i ACI.

Veaeddelgberen blev overvejende Pe-
ders bil og den blev forbedret, passet
og plejet og i hgj grad brugt. Og Peder
blev en central person i mijget omkring
vores biler, iszer i Kgbenhavnsomradet.

Peder havde nogle utrolige evner til at
nyde livet. At ggre noget for at kunne
have det rart. Det viste sig pa mange
planer. Interessen for de gamle Citroé-
ner var bare én made. Det kunne ogsa
veere tilberedning og indtagelse af en
sublim middag i Ngrre Sggade sammen
med gode venner. Maden Peder kunne
lene sig tilbage pa, og bare nyde, blev



en stor inspiration for os andre - hans
venner. En god cognac- eller en raket

i garagen. Eller en kgretur til et sted i
Europa.

Veeddelgberen var med. Peder brugte
den, det kunne veere en fisketur i Nor-
ge sammen med sin gamle far. Og da
han som flymekaniker i SAS var udsta-
tioneret i Skotland i et par ar, var det
en selvfglge at 11'eren skulle med.
Her gik han og hyggede sig med den,
bl.a. fik den nyt indtreek.

| 2000 kom beskeden om at Peder
havde faet kreeft og de sidste 10 ar
blev preeget af teerende behandlin-
ger og kemoterapi. Hardt og ekstremt
opslidende for bade Peder og Mia,
selvom der var lange gode perioder
mellem nedturene. Og Peder fortsatte
med en utrolig kraft og vilje, ikke bare
til overlevelse, men ogsa til at bygge
videre pa det gode liv. Mia og Peder

kgbte hus i Spanien, hvor de sammen
kunne nyde de gode perioder. Og Veed-
delgberen blev holdt i trim. Peder var
aktiv i klubben, bl.a. som medarranggr
af sidste ars Sommertraef i Helsinggr.

Peder havde lune og humor, og ofte
et velvalgt slangudtryk pa laeben. Han
gad ikke at spilde tid pa fnidder; vi er
til for at have det rart. Dén ting var
han god til at leere fra sig!

Mia - du skal videre, hvor sveert det
end er. Forhabentlig vil det hjeelpe, at
bekymringerne er aflgst af vished og vi
haber, at du vil ggre flittigt brug af net-
veerket: Os fra TAD, dine venner.

Vi er mange der kommer til at savne
Peder slemt. Der er hul, hvor han var.
Men der er ogsa noget vigtigt i hullet:
Nemlig alt dét Peder har leert os om
at fa det bedste ud af alt. Det holder.

-imn.

TAD

Torsdag den 7. oktober
Garagemgde i Taulov hos Knud O. Pe-
dersen. Tilmelding: 75 56 29 66.

Fredag den 8. oktober

Klubmgde kl. 20.00 i Thomas Bgd-
kers veerksted i Roskilde, Elisagards-
vej 16. Tilmelding ikke needvendigt.

Mandag den 18. oktober
Besgg pa Conservatoire Citroén.

Weekend 23-24. oktober

Treef hos Citroén i Hjgrring. Se invita-
tionen pa omslagets inderside bagest
i bladet.

Torsdag den 4. november
Garagemgde i Vejle hos Erik Hou-
gaard. Tilmelding: 75 83 00 49.

Fredag den 12. november

Klubmgde kl. 20.00 i Thomas Bgd-
kers veerksted i Roskilde, Elisagards-
vej 16. Tilmelding ikke needvendigt.

Fredag den 10. december

Klubmgde kl. 20.00 i Thomas Bgd-
kers veerksted i Roskilde, Elisagards-
vej 16. Tilmelding ikke needvendigt.

Mere kalender: www.traction.dk
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HANSTHOLM:,
Sommertraef 2010

Endnu engang tradte medlemmerne
nordenfjords i karaktér og arrangerede
et velbesggt traef med ialt ca. 125 del-
tagere. Der var som saedvanlig deltagel-
se fra bade Norge og Sverige - til trods
for at der var datosammenfald mellem
TAD’s sommertraef og Traction Norvége.

Vejret tegnede egentlig meget godt mod
ugens slutning - men fredag eftermid-
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dag fulgte et vedvarende regnvejr os pa
vej mod nordgst. Deltagerne samledes
i lgbet af eftermiddagen pa Montra Ho-
tel Hanstholm i byens sydvestlige kant.
Bilerne var ca. 40 tractioner og 4 ID/
DS-modeller.

Efter indtjekning og nogle timer med al-
mindelig tilbagevendede hygge blev der
indkaldt til den store buffet. Treefgrup-
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pen bgd samtidig pa “den officielle vel-
komst” og der blev orienteret om lgrda-
gens og sgndagens arrangementer, og
om forskellige muligheder for besgg til
omradets mange seveerdigheder. Buf-
fetten var helt i top og der var desuden
musikalsk underholdning til langt hen
pa aftenen. Mange endte i baren hvor
der blev snakket og hygget.

TAD




Lgrdag straks efter hotellets fine mor-
genbuffet var det afgang mod syd til
Klitmgller - igennem Thy Naturpark - en
rigtig flot tur pa kanten af Vesterhavet.
Omradet straekker sig fra Hanstholm i
nord til Agger Tange og Thyborgn i syd
- en straekning pa naesten 50 km - og
er Danmarks fgrste Nationalpark ind-
viet som sadan i 2008. Fgrste etape er
Hanstholm Vildtreservat som bestar af
klitter og hedestraekninger aflgst af lave
enge. Klitmgller er et sommerhusomra-
de og en gammel fiskerbebyggelse som
idag er et meget sggt tilholdssted for
surfere overalt fra Europa. Ved havnen
findes en parkeringsplads og her pa
stranden ved siden af var kgreturens
fgrste opgave lagt. Der var en post hvor
deltagernes kasteevner blev testet.
Skytset var udtjente tractionstempler
og malet et Michelin deek - naturligvis
165x400. Pa 5 m’s afstand fik de feer-
reste mere end 2 stempler i “karkas-

”

sen ..

Det lidt tunge overskyede vejr, som da-
gen startede med eendrede sig i Igbet
af formiddagen til hgjt klart solskin,
som blev nydt i fulde drag pa turens vi-
dere forlgb Langs Vandet sg pa vej mod
Thisted. | Thisted var der pa forhand
opnaet tilladelse til parkering pa Torvet
foran det gamle radhus. Bade torv og
radhus fremstar idag helt nyrenoverede.
Torvet med granit beleegning, og en flot
vandkunst samt vandrender i stgbejern.
Alle biler skulle derfor, hvad enten de
overhovedet kunne finde pa at spilde
en lille drabe olie, forsynes med et styk-
ke bglgepap under bundkaret...

Og det var nok meget smart da vi fak-
tisk tilbragte et par timer pa Torvet,
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mens frokosten blev indtaget individu-
elt. Der blev ogsa tid til et besgg pa
Thisted Radhus fra 1890, som idag er
indrettet til turistkontor og kunstgalleri.
Radhuset er tegnet af Martin Nyrup,
som lidt senere tegnede Kgbenhavn
Radhus og er i ar sat i fantastisk flot
stand bade udvendig og indvendig.

Ved 13.30 tiden fortsatte turen, ad
sma hyggelige veje, til Tved Klitplan-
tage, hvor dagens anden opgave var
indlagt. Vi parkerede teet ved Nors Sg.
Her skulle med en hammer stoppes tril-
lende kartofler... Det var slet ikke sa let
som det sa ud til og der blev grint me-
get af anstrengelserne.

Vejret var efterhanden blevet rigtig eg-
net til en spadseretur og det var hvad
de fleste deltagere faktisk kastede sig
ud i. Fra parkeringspladsen snor en

sti sig 600 m op mod Isbjerget, som
er plantagens hgjeste punkt med sine
56 m over havet. Herfra er der en fan-
tastisk udsigt - iseer mod vest ind over
Hanstholm Vildreservat og til Vesterha-
vet i horisonten.

Tilbageturen til Hanstholm foregik via
en seerlig “genvej” igennem planta-
gen som vi i dagens anledning havde
faet tilladelse til at kgre ad. Det var

en smuk tur igennem skoven og langs
heden og vi kom sa til dagens sidste
opgave ved Hanstholm fyr. Pa en tavle
skulle 8 ret ukendte bilmaerker identi-
ficeres. Det var sveert for langt de fle-
ste da Hans Henrik S. havde fundet

en reekke sjeeldne franske, belgiske og
italienske bilmeerker fra 1950’erne og
60’erne. Bgrnene, derimod, skulle iden-
tificere forskellige danske fisk pa anden

TAD
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tavle - og det var maske lidt lettere sy-
nes de voksne bilentusiaster... Siden
skulle afvejes ngjagtig 250 g traction-
reservedele og det var faktisk heller
ikke helt let. Efterfglgende blev der bag
fyret, som en slags kompensation, ud-
skaenket et glas kold hvidvin og en lille
portion friskkogte vesterhavsrejer.

Ved 16-tiden gik det i skarpt trav til ho-
tellets baggard hvor dagens hgjdepunkt
i form af stumpemarked skulle udfolde
sig. Udvalget og omfanget var impone-
rende. Denne gang var der ogsa Stum-
pemarked for pigerne og lidt varer fra
antikhandleren, Henrik Jacobsen.

Festmiddagen startede kl. 19. og de
fleste mgdte rene og velsoignerede op
til tiden (redaktgren kom for sent med
sorte fingre). Der blev set indtil til flere
paene jakkeseet og slips, men kvinder-
ne var som altid de mest velkleedte.

Preemieoverraekkelsen efter dagens op-
gaver blev foretaget i Igbet af aftenen
og til treefgruppens store ros skal det
fremhaeves at der var teenkt godt pa
bgrnegruppen. Den aktivt deltagende
bgrnegruppe er efterhanden rimelig stor
og de fik forskellige aeresbevisninger
overrakt pa linie med “de voksne” del-
tagere. Fin idé.

Senere spillede orkestret op til dans
og gulvet blev flittigt benyttet. Aftenen
afsluttedes for de fleste med en drink i
baren og lidt snak ved bordene.

Sgndag starter traditionen tro efter
morgenmaden med den arlige gene-
ralforsamling i TAD. Den er henlagt til
sommertraeffet fordi vi dermed far kon-
takt med langt de fleste klubmedlem-
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mer pa én gang. Stemningen var god
og klubben har det godt ma det konsta-
teres - se referatet pa klubbens hjem-
meside.

Efter generalforsamlingen gik det mod
gst mod Kirsten Kjsers museum og
kunstcenter ved Frgstrup, hvor som-
mertreeffet skulle slutte med sandwich
gl og sodavand - medbragt fra hotellet.
Turen var flot lagt igennem Hjardemal
og @sterild plantager. Kunstcentret var
virkelig et besgg veerd og vi startede
med at fa en fin introduktion af en af de
ledende medarbejdere. Senere var der
frokost i haven, hvorefter det var tid til
afslutning og “farvel og tak” for denne
gang.

Der lyder fra redaktionen og mange an-
dre deltagere som vi har haft kontakt
med, en tak til treefgruppen, som stod
bag det fine Hanstholmtraef. Desuden
skal der lyde en tak til Jyske Bank, Ci-
troén Danmark, Montra Hanstholm Ho-
tel, Sparekassen Thy, Citroén Thisted,
Tryg Fonden og Thisted Bryghus som pa
forskelig vis har sponsoreret treeffet.
Treefgruppen bestod af Inge og Claus
Sggaard, Eva og Hans Henrik Mgrk, Yr-
sa og Helge Gedebjerg, Solvejg og Orla
Falden, Bente og Henrik Kristoffersen
samt Elsebeth og Poul Nymann.

Tak til Birgitte Gantriis, Eugenio Lai og
Jens Mgiller Nicolaisen for supplerende
fotos til denne reportage.

/Plj

SOMMERTRAF 2010

HANSTHOLM - DANMARK
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Sidst vi skrev om Stigs Larsens cabrio-
let-projekt var i november 2008, hvor
man kunne begynde at ane konturerne
af et cabriolet-karrosseri, fikseret i en
solid baenk. De fleste sektioner af bilen
var endnu ikke svejset sammen. Stig
har haft travlt med sit firma i det sene-
ste ar, og mener ikke selv at han har
naet seerlig meget - men se nu alligevel
her pa billederne!

Tekst og foto: jmn )

For lige at opsummere - sa bestar bilen
af de jordiske rester af en 11 Sport ca-
briolet 1938, med svensk oprindelse:
Bagenden uden inderskaerme, dgrene
og svigermorklappen. Og ikke ret meget
mere. Projektet blev importeret hertil af
Johnny Hansen, og senere ejet af Hen-
rik Jacobsen, som indkgbte et starre
antal pladedele til projektet hos Mick
Peacock i England. Forenden af bilen
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var veek, sa der er suppleret med sek-
tioner af en donorbil — en 11 Sport Ber-
line 1938 (fra Norge) — samt diverse
dele som er samlet sammen gennem
en arreekke. Desuden har Stig selv la-
vet flere pladedele; her har diverse frag-
menter, skaret ud af en rusten cabrio-
let, veeret til hjeelp som model.

At fa en bil ud af det, er et mesterstyk-
ke som kun fa kan magte, men er der
én som kan, sa er det Stig.

Karroseriet er forlaengst kommet ud

af baenken og i pladearbejdet mangler
kun nogle sma detaljer og justeringer,
fgr bilen er Kklar til maling! Og nu kan
man kalde den en bil. Hele bunden star
nymalet, bagtgjet er feerdigt og monte-
ret, fortgjet er naesten feerdigt, sa bilen
snart kommer ned at sta pa egne hjul.

Selvom bilen har veeret sa langt nede
som det naesten er muligt, har det vee-
ret muligt at finde frem til originalfarven
pa karrosseriet. Sa nar bilen skal ma-
les, formentlig her i vinter, kommer den
til at sta i farven beige irisé - den sam-
me farve som Pim Berends' Familiale,
som vi viste i forrige nummer af bladet.

Man savner jo naesten ord, for at kun-
ne beskrive Stigs enestaende indsats,
men forhabentlig kan billederne her pa
disse sider give et lille indtryk af op-
gavens omfang og den systematik og
preecision som Stig har lagt for dagen.

Som vi plejer, vil vi vende tilbage med
billeder, efterhanden som det utrolige
projekt skrider frem.
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Fortgjet mangler blot nogle smating, sa kan der
komme bremsetromler pa - og bilen szettes ned
pa hjulene.

Hjernestolperne og overliggeren ved forruden er
originale. Selve ruderammen har Stig freeset ud af
et stykke massiv messing, hvorefter det er buk-
ket og loddet sammen. Perfekt.

Nederst til hgjre ses bagendens indvendige for-
staerkninger af karrosseriet. Her er bade Peacock-
dele, hj lavede pladedele samt sektioner af
bade den oprindelige cabriolet og donor-berlinen.

1 skgn forening: Alt passer pa millimeter.




Dgrene var velbevarede! Kun yderplader og
dgrbunde blev udskiftet med dele fra Peacock. Pa
gulvet ligger et originalt kalechestativ, fundet pa
Citromobile 2010! (se sidste blad).

Instrumentbraedtets overkant er bukket bagud
og denne operation er sikkert foregaet pa helt
samme made under cabriolet-produktionen pa
Javel...

Kalechebrgnden (foto herunder) har en meget
kompliceret form. Stig har selv mattet lave den,
hvilket indebar et stgrre opmalingsarbejde. Resul-
tet er imponerede!
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| sidste blad gennemgik vi udviklin-
gen af 15six gennem arene. Denne
gang skal det handle om den forste
Citroén med hydropneumatisk affjed-
ring: 15sixH. H’et star for »Hydropneu-
matique« og ofte bliver modellen ogsa
betegnet »15 Oleo« (oleopneumatique)
i Frankrig.

Selvom den hydropneumatiske affjed-
ring kun findes pa bagakslen, er 15sixH
en helt anden bil en den »almindelige«
15’er, med mange andre sma og store
forskelle, der har indflydelse pa bilens
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Desuden illusttati

nsion hydropneumatique

kagreegenskaber og komfort. Den vigtig-
ste af disse forskelle er, at affjedringen
foran er kraftigt modificeret, og meget
blgdere end pa en almindelig 15six.

At kgre bilen er en fantastisk oplevelse
- den sveever hen over ujeevnhederne,
preecis som en DS og man teenker fak-
tisk ikke over, at det kun er bagi, der er
hydropneumatik. Og samtidig kan man
sa nyde den blgde polstring og den be-
hageligt afdeempede brummen fra den
tunge 6-cylindrede motor. Det kan nee-
sten ikke blive bedre.

15sixH blev produceret i perioden april
1954 til juli 1956 og ialt blev der lavet
3.079 eksemplarer. Den hydropneuma-
tiske model var oprindelig teenkt som et
alternativ, men prisen var kun 8% hgje-
re og reelt kom 15sixH til at aflgse den
almindelige model. Men naede altsa
ogsa i en kort periode at blive produce-
ret parallelt med DS19.

Det er sikkert rigtigt, som det ofte si-

ges, at 15H var en slags "forstudie" el-
ler prototype til DS19. Alle de hydrauli-
ske dele er sa godt som identiske med



dem, der blev monteret i DS19 og dens
mange hydrauliske efterkommere.

Selve affjedringssystemet, og dermed
de centrale komponenter som pumpen,
regulatoren og hgjtryksakkumulatoren,
hgjdekorrektgren og affjedringcylindre-
ne med gaskuglerne, har nu nok veeret
et godt stykke forbi prototypestadiet.
Det vides, at Citroén pragvekgrte en 11
Sport med hydropneumatisk affjedring
sa tidligt som i 1949, endda i det nord-
lige Norge. Og den stgrste aendring, de
forskellige komponenter har undergaet

TAD

siden 1954, er hydraulikveedsken! Det-
te skete i 1966, da den rgde vegetabil-
ske hydraulikolie (LHS) blev erstattet af
LHM - den grgnne mineralske olie, der
ikke kan optage fugt og heller aldrig fry-
ser til is - begge dele har jo en kedelig
effekt.

Men selv om man hos Citroén selvfgl-
gelig har veeret klar over, at der ikke
skulle ga lang tid far DS19 ville komme
i produktion, s& var 15sixH en model,
der var alvorlig ment; ellers ville man
aldrig have ofret alle de mange eendrin-

Er man vant til at kigge i motorrummet pa en DS,
sa kender man godt de hydrauliske dele:

1: Hejtrykspumpen, der drives af en kilerem

2: Regulatoren, med akkumulatorkuglen, der her
vender skrat nedad

3: Hydrauliktanken, der i hgj grad ogsa ligner
én fra tidlige D-modeller, men blot er mindre i
diameter.

Desuden ses den tykke slange som pumpen
suger vaedsken fra tanken igennem, og det tykke
hydraulikrgr mellem pumpen og regulatoren. Det
tyndere rgr med spiralen fgrer over pa karrosse-
riet, hvor det forsyner affjedringen.




ger, der kreevede udvikling og produkti-
on samt lagerfagring af mange nye dele,
udover de hydrauliske, der i fremtiden
skulle bruges til DS.

Pa den anden side er det tydeligt, at ud-
viklingen af de hydrauliske komponen-
ter havde et formal, der gik langt videre
end 15sixH. Hjertet i systemet, den
7-stemplede hgjtrykspumpe, er totalt
overdimensioneret i forhold til kun at
skulle forsyne den bageste affjedring! |
DS'en klarer den samme pumpe alle 4
hjuls affjedring, bilens bremser, styretgj,
kobling og gearskifte. Og da ID19 kom
pa markedet i 1957, havde man udvik-
let en lille ét-stemplet pumpe, monteret
direkte pa motorblokken og drevet af
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knastakslen. Denne pumpe var fuldt til-
streekkelig til bilens affjedring af alle 4

hjul og (senere) ogsa levering af tryk til

bremsesystemet.

Systemets virkemade
Hgjtrykspumpen A suger veedsken fra
hydrauliktanken E gennem en tyk gum-
mislange (101) og sender veedsken
under tryk til regulatoren B. Regulato-
ren har en kugleventil, der lukker for
tilfgrsel, nar arbejdstrykket er opnaet
(veedsken cirkulerer sa mellem pum-
pen og tanken). Trykket kan "opbeva-
res" ved hjeelp af akkumulatorkuglen
C. Denne kugle fungerer i princippet pa
samme made som en affjedringskugle
(se illustration). Nar trykket daler pa

grund af forbrug, slar regulatoren igen
forsyningen til fra pumpen. Akkumula-
torkuglens opgave er dels at sikre et
konstant tryk, dels at nedseette inter-
vallerne, hvor regulatoren slar til og fra.

Veedsken sendes videre under tryk og
nar via ventilen D ud til én af syste-
mets mest raffinerede komponenter:
Hgjdekorrektgren F. Det er dén ventil,
der styrer forsyningen til bagfjedrene og
dermed bestemmer bilens hgjde over
vejbanen. Den virker med en lille aksel,
der pavirkes af vinklen pa de bagerste
svingarme, hvorved den abner og luk-
ker for trykket til fiederelementerne G/
H. Fra hgjdekorrektgren fagrer to retur-
linier vaedsken tilbage - i den ene linie



er veedsken stadig under tryk (f.eks.
nar bilen seenkes og veedsken presses
tilbage). Den gar via ventilen D. Og hér
finder vi en specialitet, som ikke findes
pa DS: Antisynk! Returen kan nemlig 13-
ses ved hjeelp af et kabel til en knap pa
instrumentbordet. Derved bliver bilen
holdende i kgrehgjde i betydeligt laen-
gere tid.

Den anden returlinie er blot en gummi-
slange, hvor vaedsken uden videre tryk
Igber tilbage til tanken.

Affjedringscylindrene G er direkte fast-
gjort til karrosseriet. Indeni sidder et
stempel, der via en stgdstang (105) har
forbindelse med baerearmen. Nar bilen
bevaeger sig op og ned, fgres stemplet
frem og tilbage i cylinderen. Bilens hgj-
de bestemmes af hvor meget veedske
der trykkes ind over stemplet. Og sa er
vi ved at veere der: Beaerearmens vinkel
i forhold til karrosseriet (og dermed bi-
lens hgjde) styrer vaedskeforsyningen
fra hgjdekorrektgren, der igen styrer
vaedskemeengden i affjedringscylinde-
ren, der igen styrer baerearmens vinkel,
der igen styrer... er du med? Pa denne
made sikres den konstante vognhgjde,
uanset bilens belastning.

Nu mangler vi bare det vigtigste, nemlig
selve fijederen! Den geniale kugle!

Gaskuglen bestar af en gvre og en ned-
re del, adskilt af en gummimembran,
vist med rgdt pa den lille grafik. Den
gverste del er et lukket kammer, fyldt
med gas (nitrogen) i et bestemt tryk.
Gassen har jo den egenskab at den i
modsaetning til veedsken kan presses
sammen og derved fjedrer. (Teenk pa
den fjedrende virkning, hvis du holder
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pa ventilen i en cykelpumpe). Membra-
nen er meget fleksibel og fglger bevee-
gelserne. Bilen hviler simpelthen pa
gassen.

Dette muliggar en meget blgd affjedring
med stor fjedervandring og dermed

en stgrre evne til at absorbere vejens
ujeevnheder uden at overfgre stgdene
til karrosseriet. Der er heller ingen me-
kaniske pavirkninger af karrosseriet fra

selve fiederen, der jo ikke har nogen
masse, der kan ga i egensvingninger.

En blgd affjedring med stor vandring
kreever en kraftig deempning. Derfor er
der pa snedig vis indbygget en stgd-
deemper i kuglen, dér hvor den er skru-
et sammen med affjedringscylinderen.
Den bestar af en simpel ventil, der be-
graenser veedskens hastighed, nar den
Igber tilbage fra kuglen. Enkel og uop-
slidelig i forhold til en traditionel stgd-
deemper!

Ja - hvis du vidste alt dette i forvejen,
er det fint, men er det ikke alligevel
ikke rart at blive mindet om hvor snildt
det er?

Herunder ses fra venstre en hel gaskugle samt en
adskilt: den lille steddaemperventil, gaskuglens
nederste del, membranen samt overdelen, hvor
man kan ane pafyldningsskruen.

Over tid forsvinder gastrykket, hvorfor kuglerne
skal genoplades. Pa den viste type kugle, der er
sammenskruet af to halvdele, er membranen ogsa
udskiftelig, hvorimod nyere typer kugler er svejset
sammen.
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Her ses den lille knap, der lukker for hydraulik-
vaedskens tilbagelgb. V'et star for "verrou", der
betyder las pa fransk. Pa det nederste foto ses
ventilen.
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Hele bilens bagtgj er forskelligt fra en
almindelig 15six, og bestar af en kraftig
bagbro, som er paboltet karrosseriet.
(Man kan ogséa se bagbroen pa dia-
grammet pa forrige side). Derudover er
konstruktionen, specielt udformningen
af beerearmene, fuldsteendig mage til
D-modellernes.

Den ekstremt blgde affjedring ngdvend-
digar ogsa en kreengningsdeemper. Den
bestar af en torsionsstang, der forbin-
der baerearmene, sa de i en vis grad
tvinges til at fglge hinandens bevaegel-
ser. Dér hvor kreengningsdeemperens
bevaegelser er mest "feelles" mellem

beerearmene, sidder hgjdekorrektgren
F, hvis stempel har en mekanisk forbin-
delse (25) til kreengningsdeemperen.

Den lange stang (11) forbinder hgjde-
korrektgren med et handtag, med hvil-
ket man manuelt kan haeve og seenke
bagvognen.

"Haut"

"Bas" I _



Den manuelle betjening af vognhgjden
bruges pa 15sixH udelukkende i forbin-
delse med service og hjulskift. Derfor
er handtaget logisk nok anbragt i baga-
gerummet sammen med reservehjulet.
DS har foruden top- og bundstilling tre
forskellige kgreniveauer, hvorfor hand-
taget til reguleringen sidder inde i bilen,
ved fgrerpladsen.

Ved hjulskift placeres en buk i et lille
beslag ved bagskaermen, mens bilen er
i hgjstilling. Nar man seenker til bund-
stilling Igfter hjulet sig op, sa det kan
skiftes.

Karrosseriet pa en 15sixH er i hgj grad tilpasset
bagbro og affjedring. Blandt andet har bilen helt
glatte inderskarme, uden de szadvanlige fordyb-
ninger og beslag til steddaemperne!
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Fortgj

Nok om alt det hydropneumatiske.
Foran er torsionssteengerne betragte-
ligt leengere, for at ggre affredringen
blgdere og fijedervandringen laengere.
Og det virker! Torsionssteengerne har
jo ogsa den fordel, at der er meget lidt
masse, der skal flyttes nar de modtager
en pavirkning (i modsaetning til blad-
og skruefjedre), med det positive re-
sultat at egensvingningerne er sma og
arbejdshastigheden stor. Det sidste er
vigtigt - jo hurtigere en fijeder arbejder,
jo mindre stgd nar der at blive overfgrt
til bilen.

Ogsa stagddeemperne er anderledes pa
15sixH, idet de er enkeltvirkende. Der-
for modvirker de ikke fijederens bevee-

gelse idet den modtager stgdpavirknin-
gen fra vejen, hvilket forbedrer evnen
til at absorbere stgdet. Stgddaemperen
virker i gvrigt lige sa effektivt som en
dobbeltvirkende, nar vognen skal brin-
ges i ro efter fiederpavirkningen.

Den blgde affjedring er selvfglgelig og-
sa foran tilsat en kreengningsdeemper.
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De neevnte modifikationer af fortgjet
er virkelig effektive og det er neesten
lykkedes at "simulere" den hydropneu-
matiske affjedring. Bilen er helstgbt -
komforten uovertruffen. Og ligesom en
D-model fgles bilen blgd, men samtidig
kontant og preecis. Det er kunst.

Daek

Alle nye tractioner har som standard
veeret udstyret med diagonaldeek fra
fabrikken: Fgrst de gamle Michelin Su-
perconfort og senere Pilote-deekkene.
Ja, der findes sagar reklamefotos fra
1956, der viser en DS19 med diago-
naldaek. Men 15sixH var den fgrste Ci-
troén der havde Michelin X radialdeek
som standard. Igen: blgdere, bedre
komfort og stgrre preecision end alt an-
det kgrende.

Hvor deekstgrrelsen var 185x400 pa
en almindelig 15six, var det tilstraekke-
ligt med 165x400 pa den hydrauliske
model.
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Produktion

Som neevnt fik 15sixH en kort levetid.
Uanset dens tekniske avantgarde var
den gammeldags at se pa, og selvfgl-
gelig blev lanceringen af DS19 nade-

stagdet. 15sixH blev aldrig importeret

til Danmark, mens nogle enkelte blev
solgt i Norge og Sverige.

Produktion: 1679 stk. i 1954, 1349
stk. i 1955. 0g kun 47 i 1956, hvor
produktionen officielt stoppede i juli.
Alle Berliner. Olivier de Serres naevner
dog i sin store bog nogle flere: | okto-
ber og december 1956 lavede man ef-
ter seerlig bestilling 2 stk. Limousiner,
de eneste 15sixH med lang akselaf-
stand. Den ene blev leveret til Frankrigs
praesident, René Coty. Den findes end-
nu og kunne bl.a. ses i Arras sidste ar.
Yderligere to 15sixH Berline skal have
forladt Citroénfabrikken sa sent som i
november og december 1957.
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Ogsa i motorrummets side 2 kan man se, at vi
befinder os i en 15sixH: Det elegante luftfilter er
specielt for modellen.

| kabinen er der ogsa detaljer som afviger fra
15six standard - bl.a. er szederne polstret med
serlige Dunlopillo-hynder og dgrene har platicbe-
saetninger forneden.

En af de fa ydre ting, der afslgrer en 15sixH er
de lange torsionsstanger, der stikker ud under
forskaermene...




Selvom 15sixH i lighed med de moderne hydropneumatiske Citroénmodeller er for-
synet med "anti-synk", vil den laegge sig ned nogle timer efter kgrslen. Det skyldes
at trykket langsomt falder pa grund af mindre utaetheder internt i systemet, sa
vaedsken stille Igber tilbage i hydrauliktanken.

Fl»’;HE TECHMIGUE

Sa meget desto stgrre er oplevelsen, nar man satter sig ind i bilen om morgenen,
starter motoren og nyder dens kultiverede brgl, hvorefter bagenden lgfter sig. Sa BERUME 8.4
kearer vi...! e L R
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Som passende optakt til de felgende sider i Attraction, slutter vi med dette foto:
Den direkte efterfolger for 15sixH — DS19, argang 19586, i farverne champagne/
aubergine, som den der introduceredes pa Pariser-sal i oktober 1955.

Hydropneumatisk affjedring pa alle 4 poter, trykforstaerkede bremser med skiver
foran, hydraulisk hjalpestyretgj, hydraulisk styring af gearkassen med automatisk/
hydraulisk kobling.




