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Fra formanden

Nu ligger sneen tungt over hele Dan-
mark, men det stopper heldigvis ikke
aktiviteterne i garagerne hos medlem-
merne. Der restaureres pa livet Igs,
hvilket jeg selv kan meerke i form af
en gget maengde gearkasser der skal
renoveres, og fortgjer der skal skiftes
silentblokke pa. Jeg haber at jeg kan
samle lidt materiale til en artikel om
aktiviteterne hos vores medlemmer til
neeste blad.

Af feellesarrangementer i klubregi har
der veeret et mgde i Roskilde, hvor vi
var 21! Medlemmer, og vi kunne have
veeret flere, hvis alle de "faste” var
mgdt op. Desveerre aflyste kong vinter
det sgnderjyske mgde hos Christian Fri-
is, men det er jo den risiko der altid er.

| forbindelse med vores medlemsliste,
vil jeg gerne opfordre alle jer medlem-
mer til at indberette alle sendringer om
biler, nummerplader, telefonnumre og
adresser. Det er temmelig sveert at lave
en bare tilneermelsesvis korrekt med-
lemsliste uden informationer. Sa derfor
ring, skriv eller send en mail, hvis i har
nyt.

Vi ses derude.
Torsten Laursen Vig

Den laenge ventede medlemsliste T
er nu undervejs - i skrivende
stund er den ved at blive trykt.

Den er baseret pa de oplysninger
vi havde pr. 10/2 - men Torstens
opfording ovenfor er absolut
stadig aktuel!
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Fra redaktionen

2006 varsler nye tider for Attraction.
Her i omkring af 1. februar blev jeg klar
over, at de norske klubber har besluttet
sig for at treekke sig ud af samarbejdet
med vikning fra septembernummeret.
Beslutningen er taget for nogen tid si-
den - men ingen i de norske klubber har
abenbart fundet det videre relevant at
give besked fgr nu!

Vi synes selvfglgelig det er rigtig trist at
normaendende ikke vil veere med laen-
gere - for de har i hgj grad veeret med
til at ggre Attraction til et godt og bredt
Citroénblad! Men gnsket om at samle
de norske klubber i et nyt blad har altsa
vejet tungere end ambitionerne med
Attraction.

Det efterlader selvfglgelig os andre
med en ny situation. | Norge aftog man
en stor del af oplaget, hvilket har stor
indflydelse pa stykprisen, nar bladet
trykkes. Ogsa indholdmaessigt er det
en solid del af bladet, der kommer til at
mangle.

Om fa dage (dvs. inden dette blad er
udkommet) vil vi holde et redaktions-
mgde sammen med Citroénisterne og
forsgge at fa et overblik over de gko-
nomiske konsekvenser samt diskutere
mulighederne for at fa nye klubber ind
som fremtidige samarbejdspartnere. Vi
ved bl.a. at det er et hedt gnske fra ID/
DS-klubben i Danmark at komme med.

Men selvfglgelig skal vi finde ud af
hvilke krav de nye stiller til os - og
hvilke krav vi skal stille til dem, ikke
mindst pa det praktiske plan. Der er
mange ting at tage stilling til - og vi har

ikke sa lang tid at Igbe pa. Alt er meget
usikkert - men mon ikke det hele ender
lykkeligt...

Pa helt kort sigt har vi ogsa en god ny-
hed, nemlig at trykpriserne har faet et
godt hak nedad - det ser ud til at vi har
betalt rigeligt i lang tid. Men nu er der
taget omkring 25% af trykprisen.

-imn.

Fra udlandet

Vi minder lige om et par aktiviteter,
som vi har modtaget speciel invitation
til, isaer sommertreeffet for den norske
klub 25-27. august i Oslo. Se i sidste
nummer af bladet.

Desveerre kan vi ikke overkomme at
naevne alt hvad der foregar i udlandet,
men danske tractionister er nok stadig
velkomne ved udenlandske treef. Sa kig
pa internettet, hvor oplysningerne nze-
sten altid er aktuelle.

-jmn.

Skovtur 2006

...pa Sjzelland

Vi mgdes pa parkeringspladsen pa
Holbaek-siden af Munkholmbroen sgn-
dag den 7. maj kl. 10.00. Derfra gar
turen til Sjaellands Odde, hvor vi far en
speendende rundvisning pa Forsvarets
testanleeg. Medbragt frokost indtages
senere i Ordrup ved Nekselgbugten.
Hvad aftenen senere bringer vides ikke.
Tilmelding til undertegnede pa telefon
35 81 68 70 nogle dage i forvejen.

Eugenio Lai



Et par stemningsbilleder fra Roskilde

det er jo en stor procentdel af klubbens medlemmer der efterhdnden har gjort det
til en god vane at deltage i klubmgderne i Roskilde. Selvom vi savner Per er det
nogle utroligt hyggelige aftener, hvor netveerket fungerer - ogsa pa det praktiske
plan! Et eksempel pa velfungerende netveerk kan ses her, hvor Stig Larsen har hjul-
pet til med at fa stgbt overliggere til forruderammen til Thomas Borregaards cabrio-
let. Vi er mange der kan noget sammen - som de feerreste klarer alene.

TAD

Veaerkstedsdag

Lgrdag den 4. marts kl. 10.00
hos John Reele i Valby. Vi kigger
bl.a. pa vandpumper. Tilmelding
til John i god tid pa 36 30 74 02.

Klubmgderne i Roskilde

Hver den anden fredag i mane-
den i Per Bgdkers veerksted i
Roskilde. Tilmelding behgves
ikke.

Neeste gang fredag den 10.
marts kl. 20.00.

Adressen er: Elisagardsvej 16,
4000 Roskilde.

Torsdag den 16. marts
Veerkstedsaften hos Jgrgen
Krogh i Sverdrup fra kl. 17.00.
Tilmelding senest 13. marts pa
telefon 74584800.

Torsdag den 6. april
Veerkstedsaften hos Erik
Hougaard i Vejle fra kl. 17.00.
Tilmelding senest 3. april pa
telefon 75830049.

Skovtur pa Sjzelland 7. maj.
Lees mere pa side 16!

Skovtur i Sgnderjylland 20. maj
Vi mgdes hos Jgrgen Krogh i
Sverdrup kl. 10.00. Der startes
med feelles morgenkaffe. Man
medbringer selv frokostkurv.
Tilmelding senest en uge far pa
telefon 74584800.

Sommertraef 2006
bliver i weekenden 1-3/9 i Skeer-
baek, Sgnderjylland.
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120.544

Cabriolet-forskningen kgrer for tiden i hgjeste gear - hver eneste lgrdag vil man
kunne finde Eugenio mellem stgvede toldmapper i Landsarkivet. Der kommer he-
le tiden nye oplysninger om de efterhanden 37 cabrioletter og 4 coupéer, som vi
nu kan sige med sikkerhed har vaeret her i landet. En af de biler der efterhanden
er bedst beskrevet er en Normale med stelnummer 120.544. det er Eugenios
egen bil.

Mindst 21 Normale-cabrioletter er importeret til Danmark - der er stadig mange
af dem hvis skaebne star hen i det uvisse. Men vi ved efterhanden sa meget, at
en enkelt artikel om Normalerne ville fylde et helt Attraction, hvis vi skulle skrive
om dem allesammen. Sa her prasenterer vi altsa 120.544 i fortid og nutid - med
dét vi ved til dato.

Eugenio og Jens
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Bilens historie

Ifglge bilens papirer er den fgrste gang
indregistreret 12/8-1937 - og hos Told-
vaesenet har vi fundet den farste ejer:
Ingenigr Helge Kahler. Helge Kahler har
veeret ejer af flere tractioner, hvilket vi
skrev om i Attraction 261.

Bilen er sd gammel, at den ma have
veeret fgdt med halvsmalle skeerme

og de gamle feelge far pilotehjulene,

sa det ma veere Kahler, der har moder-
niseret bilen med bredere forskeerme
og pilotehjul. Eugenio fik billedet under
besgget hos Kahlers datter Inger Norsk
i maj 2005 - indregistreringsnummeret
A31579 var i forvejen kendt, takket
veere en henvendelse til Centraregistret
for Mgtokgretgjer, sa der var ikke et gje-
bliks tvivl om at det var og er 120.544
pa billedet.

Som neevnt i artiklen var Kahler en
driftig mand og i 1939 blev Citroénen
udskiftet med en dben BMW...

Til Aarhus

Ved gennemgang af brugtvognshandler
i toldbggerne dukker naeste ejer op den
21/4-1939: Docent ved Aarhus Uni-
versitet, Jens Kruuse. Det er ham som
i slutningen af 1960’erne blev kendt
fra det populeere TV-program »Spgrg
Arhus«. Da Kruuse kgbte bilen var han
netop blevet udnaevnt til docent, den
yngste i Danmark, og netop hjemvendt
fra et leengere ophold i Frankrig. Han
var en kendt kulturskribent i Danmark
og var i mange ar tilknyttet Jyllandspo-
sten. Jens Kruuse havde bilen frem til

1941.
1944 »
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Super-flotte fotos - vi er i 1944, med mgrklaeg-
ningslygter. Bemaerk at bilen er pa proveskilte
(Y2493), altsa ikke indregistreret - men maske til
salg hos Carl A. Slemming!

Til Kebenhavn igen

Neeste ejer er en slagtermester fra
Halmtorvet i Kgbenhavn, Johs. Johann-
sen, med privat bopeel i Borgergade.
Bilen indregistreres den 7/11-1941.
Hvor leenge han beholder bilen er uvist,
som det ofte er tilfeeldet under anden
verdenskrig.

Fantastiske fotos

De neeste oplysninger om bilen stam-
mer fra TAD’s arkiv og Erik Hougaard,
som i et dgdsbo har fundet de flotte
billeder af bilen her.... Vi har kendt til
billederne i nogle ar, men farst for nylig
kunnet identificere bilen (forklaring
fglger!). Billederne er taget i 1944 og
bilen har tilsyneladende veeret igennem
en stgrre istandseettelse - i hvert fald
er den nu i en mgrk farve. Vi genkender
de halvsmalle bagskeerme men brede
forskeerme og pilotehjulene.

Billederne kommer fra et fotoalbum,
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der formentlig har tilhgrt Erik Sort, en
kendt restauratgr i Vejle. Om han ejede
bilen er uvist, men i hvert fald er han
pa tur til Juelminde sammen med Carl
A. Slemming, byens Citroén-forhandler.
Sa det er jo teenkeligt at bilen er blevet
fikset op og maske ejet af ham.

Til Herning

Den naeste ejer er vi tilgengaeld helt
sikre pa. Den 17/11-1945 registreres
bilen til Tilsynsfgrende ved Hgjskole-
hjemmet i Herning, Lars Christiansen.
Oplysningen kommer fra Toldbggerne
og der blev betalt afgift pa bilen ved
denne lejlighed. Det er ikke lykkedes at
finde frem til L.C. eller oplysninger om
ham.

Kaj Jornil

- er navnet pa den naeste egjer, til hvem
bilen indregistreres 22/4-1947. | no-
vember 2004 besggte vi hans datter

Jane Jornil - resultatet af dette besgg
kunne ses i Attraction 259, hvor vi ng-
jedes med at vise et enkelt billede af
cabrioletten - for der var jo sa mange
andre flotte Citroénbilleder! Her viser vi
et par mere. Og det er jo disse billeder,
der tydeligt viser at bilen er identisk
med den pa billedet med kgerne - se
f.eks. de sma positionslys pa forskaer-
mene. Konfigurationen med halvsmalle
bagskaerme sammen med pilotehjul er
der ogsa. Kalechen er nu fornyet og i
en mgrk/sort farve. Ifglge flere kilder
skulle bilen pa dette tidspunkt veere
mgrkegran.

Kaj Jornil var i gvrigt ivrig filmfotograf
og optog en fin film om livet pa Gislin-
gegard - pa filmen ses bilen kgrende
lystigt rundt, med registreringsnummer
E58. (Se ogsa artiklen i nr. 259).
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120.544 med nummer E58 fotograferet ved forskellige lejligheder
pa Gislingegard.

Pa billedet til venstre ses Kaj Jornil ved rattet, i midten Alex Ras-

mussen, kebmand i Herve og th godejer Battger fra Dragsholm Slot.

Til hgjre ses Kaj Jornil med en fransk veninde som passager.

TAD
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Til Falster

Jornil seelger bilen i 1949 og nu ryger
den til Nykgbing Falster, hvor den den
13/-49 registreres til Fuldmaegtig
Svend Frederiksen. Ham ved vi ikke

sa meget om, men han havde kontor
pa Torvet, sd mon ikke det er dér den
nzeste ejer far kig pa bilen: den 24/5
1950 bliver den i hvert fald indregi-
streret til Frugtavler Kaj Ibsen fra Ngrre
Alslev. Han er dgd for mange ar siden,
men bilens fglgende ejer har fortalt,

at frugtavleren brugte cabrioletten, nar
han solgte frugt pa torvet! Den har ikke
veeret videre praktisk, men til gengeeld
rummelig; Kaj Ibsen tog altid bagsaedet
ud og kom med bilen fyldt med frugt-
kasser.

Frugtavler Kaj Ibsen var meget bilglad
og havde bilen i 6 ar. Han brugte den
bade privat og arbejdsmeessigt, da han
ikke havde rad til at have flere biler. |
1956 handlede han bil med naboen,
Malermester Svend Helge Olsen, hvor
han fik en ca. 2 ar gammel Opel vare-
vogn og malermesteren overtog cabrio-
letten.

Svend Helge Olsen fik bilen registreret
den 29/5-1956 og benyttede den pa
sommerferien, der gik en lang tur rundt
i hele Danmark. Med pa turen havde
han sin forlovede, de kommende svi-
gerforaeldre samt en ung nevg - ialt 5
personer.

Pa billederne ses at blien igen har faet
skiftet kaleche. SHO lever endnu og
husker at bilen var sort med rgde »trad-
hjul«. Han mener at have solgt den til
en autohandler pa Falster.
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1956: Svend Helge Olsen ved rattet pa billedet gverst. Derunder ses hans forlovede og kommende
svigerfar - pa svigermorbagsadet...!



Til Kirke Veaerlgse

Hvordan bilen er komme videre til nge-

ste ejer vides ikke. Men iflg. toldveese-
nets bgger er det mekaniker Leif Oscar
Pedersen i Kirke Veerlgse, der far bilen
registreret den 14/2-1957. Det er ikke
lykkedes at finde spor efter ham...

Til Bornholm

Generelt er det meget sveert at finde
oplysninger om bilerne i perioden ca.
1957-66, som er den periode hvor
Toldveesenet ophgrer med at registrere
ejerskifter og det fremgar af bilernes re-
gistreringsattester at afgiften er betalt.
Efter 1966 kan det til gengeeld veere
muligt at finde oplysninger hos Cen-
tralregistret for Motokgretgjer, der blev
oprettet dette ar.

Det fglgende er derfor ikke 100% doku-
menteret, men en mundtlig overlevering
- der til gengeeld er yderst troveerdig. Et
af kronvidnerne er TAD-medlem Leopold
Kopecky fra Rgnne og oplysningerne er
bekreeftet af flere.

| 1957 skal bilen veere blevet indregi-
streret til Arkitekt Paul Tybjerg i Rgnne
under nummer J840. Samme Tybjerg
har veeret aktiv i Dansk Veteranbil Klub.
Efter Tybjerg gik bilen til en mekaniker
Sven Ove Andersen, samme registre-
ringsnummer. Han istandsatte bilen
(svejste bl.a. et hul i gearkassehuset)
og solgte den igen, nyindregistreret.

24/4 1958 registreres bilen til den
ukendte ejer, vi kender ikke navnet,
men bade dato samt registreringsnum-
meret JA 20.055 fremgar af en gammel
registreringsattest. Af denne attest ses
ogsa at bilen bliver afmeldt i Kgben-
havn den 27/1 1961.

TAD

Kgbenhavn igen

Efter 4 maneder uden nummerplader
bliver bilen den 31/5-1961 registreret
til Knud Larsen, Under Elmene 4, pa
Amager. Vi ved desveerre ikke sa meget
om ham, andet end nogle spredte op-
lysninger fra bilens senere ejere. Men
han havde bilen i ca. 9 ar og at han
solgte bilen direkte til den naeste ejer,
Erik Keldsted. Knud Larsen (muligvis
med mellemnavnet Zillmer) havde regi-
streringsnummer KD 36.294 og havde
formentlig en frisgrsalon. Alle oplysnin-
ger er velkomne!

Erik Keldsted

Den neeste ejer Erik Keldsted, vil veere
kendt af de fleste - iseer i 1960’erne og
70’erne handlede han massevis af trac-
tioner, havde veersted med reparation
fgrst i Farum og senere i Hareskovby

- samt en meget stor forkaerlighed for
de to-personers modeller!

Keldsted dgde i midten af 90’erne og
efterlod sig en masse notater og opteg-
nelser om de biler han har ejet.

Knud Larsen afmeldte bilen den 6/11
1969 og Keldsted har sikkert kgbt den
pa dette tidpunkt. Han betalte 3.000
kr. for den - og den har veeret i meget
darlig stand. | Igbet af godt et halvt ar
blev bilen derfor sat i stand, og den
kom til at std ham i 9.830 kr plus eget
arbejde.

Mange af bilens dele blev her udskiftet,
heriblandt motoren. Der blev lavet et
stgrre pladearbejde og til slut blev bilen
spartlet og lakeret - sglvgra.

Den 21/7 1970 blev den indregistreret
under nummer BN 46.068.

1970: Ny ejer

Allerede den 23/9 samme ar seelger
Keldsted bilen til reklamekonsulent
Ebbe Gottlieb, der beholder samme
registreringsnummer. Gottlieb kendte
Keldsted fra tidligere, hvor han havde
kgbt en 11 Sport, som desveerre blev
totalskadet. Pengene fra forsikringen
var med til at financiere kgbet af cabrio-
letten, der blev solgt pa afbetaling for
15.000 kr.

Maske har det vaeret meningen at Gott-
lieb skulle overtage bilen allerede mens
den blev sat i stand hos Keldsted. Den
tidligere ejer Knud Larsen havde lavet
nogle mindre heldige modifikationer
som blev fiernet - f.eks. et stort hul i in-
strumentbraedtet fra en hgijttaler, samt
en »kardantunnel« der vist bare skulle
se smart ud.

Ebbe Gottlieb brugte bilen som dag-
ligvogn i flere ar, interesserede sig for
den og var en argang medlem af den
svenske B11-klub. Han samlede gen-
nem arene mange dele sammen, med
henblik pa at fgre bilen tilbage til origi-
nalstand. Blandt andet kgbte han nye
hjgrnestolper til forruderammen hos
Lasse Tornblad. Som tilfeeldet var med
de fleste cabrioletter, kunne forruden
ikke leegges ned, da de gamle stolper
var steerkt korroderede.

Grundlaeggende har bilen ikke veeret i
seerlig god stand og arene som hver-
dagsbil har nok ikke gjort det bedre. Til
sidst kunne den simpelthen ikke kgre,
og nummerpladerne blev i 1977 de-
poneret hos forsikringsselskabet. Den
10/10 1980 blev den afmeldt.

Pa dette tidpunkt var den kommet ud
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til Bent Landsvig Larsen, en mekaniker
med veerksted pa Peter Bangsvej. BLL
har veeret medlem i DVK og blandt
andet staet for klubbens register af de
gamle baghjulstrukne Citroén’er.

Bilen stod i mange ar hos Landsvig Lar-
sen, hvor den blev totalt adskildt og en
renovering sa smat pabegyndt.
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Desveaerre matte Ebbe Gottlieb i 1982
saette bilen til salg pa grund af skils-
misse. | februar 1982 stod den til salg
i DVK’s Veteran-Tidende for 25.000.
Den var i meget ringe stand og et trist
syn (hvilket undertegnede redaktgr ved
selvsyn har konstateret)...!

Foto taget ml. 1970-75 pa Gammeltorv i Kgben-
havn. Billedet skulle bruges til en reklame for et
forsikringsselskab - og det er ikke Ebbe Gottlieb,
men en model, der poserer ved bilen.

Trods den seneste istandsattelse kan det tyde-
ligt ses, at her er tale om en godt brugt bil!

Ebbe gottlieb husker, at han fik en ggrtler til at
lave hjulkapslerne af rustfrit stal.



TAD

Omkring 1980:

Som kuldsejlet projekt - 120.544 fotograferet i
baggarden ved Bent Landsvig Larsens vaerksted.

Det var i nogenlunde denne skikkelse at bilen
blev solgt i 1982. Selvom bilen var i darlig stand
og store dele af karrosseriet klippet af, kan man
se at der nok er gaet rigeligt hardt til den ved den
efterfglgende restaurering.

Her i 2005 er malertapen i gvrigt blevet pillet af
keleren...!
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Til Fyn

Den »heldige«, der fik kgbt bilen - eller
rettere projektet - var Thorvald Strgjer
Hansen, Teglveerksejer med bilmuseum
i neerheden af Assens.

Thorvald Strgjer skal have ofret uhyrlige
summer pa at fa bilen restaureret, sa
den kunne blive udstillet pa bilmuseet.
Iseer pladearbejdet var meget omfat-
tende og det meste af karrosseriet fra
bunden og 20-30 cm op blev skiftet.
Desveerre blev arbejdet udfgrt af folk
uden seerligt kendskab til Citroén, og
som ikke var specielt fintfglende, nar
det drejer sig om at fgre bilen tilbage
til originalt, bortset fra udseende pa
afstand. Detaljer som profileringen af
pladerne i motorrummet var f.eks.lavet
efter fantasien...

Bilen blev lakeret i en for tractioner lidt
besynderlig kombination af farver; lys
gul med brune skeerme.

Mekanisk var der ogsa en del tilbage at
gnske! F.eks. var der ikke noget vand-
fordelingsrgr i topstykket - og mange
defekter der siden er blevet opdaget.
Meningen har nok ikke veeret anden
end at bilen skulle praesentere sig i ud-
stillingen. Lakarbejdet var ualmindelig
flot lavet.

Museet har ikke veeret almindeligt til-
geengeligt, men i 1993, da TAD’s som-
mertreef blev afholdt i Faaborg, kunne
deltagerne se bilen i udstillingen. Her
var ogsa et skilt, der kundgjorde at
bilen vistnok havde tilhgrt Marguerite
Viby - men dén bil holdt nu udenfor - og
har forresten aldrig tilhgrt den keekke
skuespillerinde.
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Restaureringen pa Fyn blev bl.a. set og fotograferet af Jorgen Kjzer. Bemzerk de fantasifulde former i
motorummet...



Cabrioletten stod i mange ar udstillet i Strgjer-samlingen pa Vedstaarup Teglvaerk. Selvom der
nu ikke er Citroéner mere, er samlingen absolut et besgg veerd. Thorvald Strgjer Hansen lever
ikke mere og museet er idag overtaget af sgnnen Jgrgen.

Til hgjre ses sommertraef-arranggr Carl Aagaard, da vi besggte museet i 1993.
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Restaurering

Der er nogle ting man ikke glemmer i
sit liv. En af dem, er den dag, jeg lagde
telefonrgret ned og havde kgbt en ny
bil.

Det var ikke en drgm, men virkelighed.

Jeg var Kklar over at den var lidt for dyr,
og at bilen sa ud til at skulle have en
stor omgang f@r den ville se nogenlun-
de normal ud. Men nu havde jeg kgbt
en Normale cabriolet, og de er ikke
nemme at finde!

Jeg ngd den kun i 24 timer fgr Sporten
blev pakket til den store tur til Schweiz
og Italien — se Attraction 256.

Allerede da jeg bakkede cabrioleten i
garagen kneekkede noten fra hgjre driv-
aksel, og der var mange ting som ikke
var i orden og som s meget suspekte
ud. Det tog et par maneder far jeg blev
enig med mig selv om hvad der skulle
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Motorrummet
som det sa ud...

laves pa bilen og hvad ikke var ngdven-
digt.

De nyere svejsninger der blev lavet i
bunden og pa bagpartiet, var sa omfat-
tende at lave om, at det kreevede en
total ombygning. Det havde jeg ikke lyst
til. For at blive kgrende i naeste saeson
blev det besluttet at der skulle laves:
nye torpedoplader i motorrummet, in-
strumentbordet skulle fgres tilbage til
rigtig argang, nye treekaksler og tromler,
nyt ledningsnet og ikke mindst omlake-
ring til sort. Senere kom: renovering af
gearkassen og renovering af fortgjet,
plus 1000 andre ting.

Jeg gik straks i gang med at lave en
liste over alle de dele der skulle bru-
ges. Imens blev bilen totalt adskilt. Kun
bagtgjet blev siddende pa karrossen.
Jeg startede i ferien efter julen 2004,
og i de naeste 8 maneder var jeg pa

veerkstedet naesten hver dag, fra efter
arbejdstid til sent om natten, ofte uden
aftensmad.

Det kreever stor viljestyrke for at gen-
nemfgre en stor restaurering pa sa kort
tid, og jeg kunne ikke have gennemfgrt
det uden den store hjeelp og stgtte fra
de naermeste i klubben. Et meget stor
tak til dem!

Straks fra begyndelsen blev jeg klar
over at den restaurering, der var udfgrt
i starten af 80’erne, var lavet af ukyndi-
ge personer, og meget var "opfundet”.
Det var tydeligt at der blev lagt mere
veegt pa udseendet, end at bilen skulle
ud at kgre. Den skulle sta i et museum
alligevel!

Et eksempel: speedometeret var sat
sammen af tre forskellige modeller (og
kablet var knaekket), blinklys og forlyg-
terne virkede ikke efter hensigten. Der
var store problemer med at holde moto-
ren i tomgang, pa trods af den var lige
blevet indregistreret og synet.

Pa instrumentbordet kom der nye hul-
ler pa de rigtige steder, og alle knapper
og instrumenter blev renoveret eller
anskaffet.

Torpedopladerne i motorrummet blev
en rigtig "Torsten-opgave”, her var det
forbudt at pille! Han patog sig opgaven
til at lave to nye helt hysterisk kor-
rekte plader, som blev tilpasset og
modstandssvejset i motorrummet. Re-
sultatet er blevet helt fantastisk, her er
et bevis pa, at nar tingene bliver lavet
rigtigt fra starten, kan man kun blive
stolt af det.

Karrossen blev svejset nogle fa steder,



Af med det igen - og pa med de omhyggeligt tilvirkede pladedele med de rigtige profiler. (Der er vist ikke sa mange, der har set deres instrumentbrzedt fra
bagsiden!). Pa billedet nedenunder ses bilen ved ankomsten til Christiania, umiddelbart for lakeringen i juli 2005.

blandt andet blev der lukket mange hul-
ler til kalecheldsene.

Gearkassen, som var i udmeerket
stand, blev alligevel adskilt og fik hele
turen, med ny 1. og 3. gearhjul, nye
lejer og bgsninger. Differentialet blev
ogsa adskilt og renoveret.

Fortgjet blev adskilt og viste sig at
veere i meget darligere stand end jeg
havde troet. Baerekuglerne og triangel-
bgsningerne var simpelthen sa udslidte
at de matte skiftes ud, sammen med
nye stgddeempere og silentblokke.

Da de eksisterende fortromler og treek-
aksler ikke var brugbare, blev jeg ngdt
til at skaffe nogle nye, og fa lavet nye
bremsebelaegninger.

Da bilen var klar til lakering fik vi trans-
porteret karrossen til Christiania Ve-
teranbil Klub, hvor alt blev lakeret pa
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under en uge, her var Henrik Jacobsen
suvereen til autolak, han skulle lige
have »handsvinget« tiloage fgr han blev
en mester!

Efter maling gik det steerkt for at fa bi-
len samlet, fgrst skulle der laves et nyt
ledningsnet, og kun de mest ngdvendi-
ge ting blev skruet pa. Der var ikke me-
get tid tilbage hvis jeg skulle have bilen
med til Sommertreef, men det hjalp at
stort set alt der skulle bruges, 13 parat
og klar til montering.

Der er stadigveek mange detaljer som
skal ordnes, men nu er bilen kgrende
igen efter naesten 27 ar - 9818 dage
for at veere preecis - og den forbliver
kgrende, det er det vigtigste.

Motormeessigt har jeg ikke lavet noget
af betydning. Det resulterede i, at den
efter de 4086 kilometer jeg naede

at kgre i sommer gav op! Topstykket
kunne ikke holde leengere, det mang-
lede vandfordelingsrgret helt, med det
resultat at ventilerne og seederne blev
rigtigt molesterede.

Vandpumpen er heller ikke i perfekt
stand, sa den fa en tur her til vinter.

Resultatet kunne ses for allerfgrste
gang til Sommertreef i Billund - se At-
traction 262, jeg naede aftenen fgr at
tage den fgrste prgvetur.

Intet var lavet rigtigt og mange argange var
repraesenteret pa instrumentbrzaedtet. Men nu er
alt model 1937, som det skal vere.



Forskning

Da jeg besluttede at ga i gang med at
finde en cabriolet ville jeg helst have en
Normale og helst en af de oprindeligt
danske cabrioleter. Sadan set en me-
get umulig opgave, men det lykkedes
alligevel!

Grunden til dét er, at jeg saetter meget
pris pa at kende bilens historie. Her
kan man have gleede af klubbens arkiv.

Vi kendte allerede navnet pa den farste
ejer, og vi havde en kopi af toldattesten
med nogle flere navne. Vi kendte nogle
af de sidste ejere, en god start i hvert
fald! Herefter kom et meget omfattende
detektivarbejde.

Hvordan kommer man i gang med at
finde ud af bilens historie?

Man starter med dét man har, og via
internet (google, de gule sider, eniro

og krak) finder man de fgrste relevante
personer. Derefter en massiv indsats
med telefonopringninger til alle som har
relation til navne, adresser eller andet
til feelles med vedkommende.

Der er altid én i familien som kan hu-
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ske noget, eller kender en anden - i
hvert fald nar der drejer sig om en aben
bil. A£ldre personer har altid en fastnet
telefon, sjeeldent mobiltelefon, og har
ofte navne som var populaere for 50-70
ars siden.

Jeg har ikke haft den samme succes
med Sporten, en lukket bil var meget
mere udbredt, og det hjeelper ikke at
den har kgrt i storbyer som Kgbenhavn
og Arhus.

Endnu en gang vil jeg gentage, at hvis
der er nogen som har lyst til at forske

i sin bils historie, sa skal det veere
snart! Det er ved at veere slut med at
finde nogen som har oplevet vores biler
i prima persona, de er for gamle eller
borte!

Man kan skrive til Central Registeret for
Motorkgretgjer (med de meste ngdven-
dige oplysninger), og fa ret hurtigt svar
med f.eks. kopier af gamle registre-
ringsattester, toldattester og hvad nu
de har, dog kun fra midt af 60’erne, da
de ikke gemmer oplysning af eeldre da-
to. Desveerre med navnfelter tildaekket!

Hvis man er rigtig heldig, kan man se
bilens fgrste registreringsnummer pa
en tidlig registreringsattest! Godt, hvis
man vil have historiske nummerplader.

Man kan saette annonce i forskellige
klubblader - eller aviser.

Et besgg pa Telefonmuseet eller andet
sted med gamle telefonbgger, ogsa fag-
bgger, for i gamle dage var personens
erhverv naesten altid neevnt.

Ikke mindst Landsarkivets toldprotokol-
ler har veeret til stor hjeelp, her er der
stort set alle biler som har veeret hand-
let, bade nye og brugte. Man skal vaere
klar over inden man bestiller protokol-
lerne, hvilket toldsted og tidspunkt man
vil kigge efter.

Men alt det koster meget tid, rigtigt me-
get tid hvis der skal opnas resultater!

Resultater kan jeg forteelle jer, dem har
jeg faet, mange endda, som har fgrt
mig til at finde navn pa alle ejer og have
kontakt med dem som lever stadigveek
eller deres efterkommende.

Eugenio

120.544 fotograferet pa Gislin-
gegard - hvor den havde hjemme
1947-49!
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K51...?

Nogen har maske undret sig lidt

over de historiske nummerplader pa
Eugenios cabriolet. De forestiller jo
plader fra fgr 1930. Forklaringen er den
enkle, at en mellemhandler fik bilen
indregistreret pa et saet plader, der
oprindelig var bestemt for en anden bil.
Denne type plader er selvfglgelig ikke
korrekte til en bil fra 1937 - sa de er nu
afleveret til motorkontoret. Til foraret vil
| mgde bilen med nummer A31-579, pa
vanteplader.

At nummeret K51 havnede pa en Ci-
troén er en sjov tilfeeldighed - for det
er faktisk dét nummer, der sad pa én
af de allerfgrste tractioner i Danmark.
Den tilhgrte direktgren for Automobiles
Citroén A/S, Jean de Faramond. Num-
meret har gaet i arv fra tidligere biler
hos Citroén - ogsa i tyverne.
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Ring, skriv eller mail til redaktionen!

Szlges
1.stk Citroén traction BL 11 sport
1954 seettes hermed til salg.

Et komplet kgretgj, der mere eller
mindre ligger i kasser.

Karrossen er hel, og kan skubbes
rundt, men den skal renoveres, og det
er en overkommelig opgave.

Mange ekstra dele fglge med, og det
hele kan erhvers for den nette sum af
kr. 15.000.

Har selv ikke tid til dette projekt.

Henv. Ole Warn-mathiasen
TIf 48 25 25 52
email: warnmathiasen@mail.dk

Lille drejebaenk, mrk. Blomquist, Soder-
talje, VL 600.

Henv. Henrik Jacobsen,
tif: 39 69 00 40.

Kobes:
Baenksaede til Normale (Cabriolet)

Seelges: Kglergrill Normale med langt
starthul, forkromet. Paen stand.

Eugenio, tif: 35 81 68 70

‘CITROEN

SERVICE

Kgbes:

Originalt Citroén emaljeskilt, rektangu-
leert (hgjformat), gult med blat gl.

logo og tekst “Citroén Service” eller
“Citroén Veerksted”.

Jens Mgiller Nicolaisen, 39 69 11 40.

Kobes:

3-egers rat, tidlig type med rette eger, i
god stand. Eventuelt bytte med originalt
rat til 15six argang 1939-49.

Jens Mgller Nicolaisen, 39 69 11 40.






