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Fra formanden Ledningsnet

Vores norske sgsterklub, Traction Norvége, Til slut skal jeg lige minde om, at vi sta- Lgrdag den 26 marts holder vi vaerksteds-
er lige blevet 30 ar (november 2001), og dig har klubmeder pa Sjelland hos Per dag hos John Reele, vi starter kl.10,00
vi skal i TAD ikke undlade at gnske tillyk- Bodker hver maned.

. . , ..
ke, selv om det er lidt forsinket. Vi skal lave ledningsnet! Det har vi gjort

Godt nytar! for - med et utrolig vellykket og effektivt
Hvis man skulle vaere sa uheldig at eje en Torsten Laursen Vig  resultat. Forberedelserne er i gang - og
dansk traction, hvor papirerne er bort- indebarer bl.a. at vi laver nogle store
kommet, er der nu lys forude. Told- og plader, hvorpa man spander ledningerne
Skatteregion Hgje Taastrup har udsendt op. De ngdvendige materialer vil blive
en vejledning om udstedelse af erstat- indkgbt pa forhdnd - f.eks. krympeflex,
ningsattester, hvis de originale papirer er loddegjer og den rigtige kvalitet stofbe-
vak. Det man skal ggre er, at ansgge trukkent kabel.

Centralregisteret for Motorkeretgjer om
tilladelse til at lade koretgjet indregistre-
re. Herefter skal man fremvise en rimelig
dokumentation for keretgjets afgiftsstatus
i form af breve, billeder, udskrifter af
gamle salgsbeger, testamenter og lign.

Tilmeldning er derfor tvingende ngdven-
digt af hensyn til materialeindkgb! Ring
til Eugenio pa 35816870.

Hvis man pa den made kan sandsynligge-
re, at keretgjet har vaeret indregistreret
her i landet med "klausulfrit" tolddoku-
ment, kan man fa udstedt en afgiftsattest
med samme afgiftsstatus som den bort-
komne, hos den lokale told- og skattere-
gion. Den dokumentation man eventuelt
har, skal fremsendes til den lokale told-
og skatteregion.

Hvis man ved eller har en anelse om,
hvor i landet ens bil har kert fra ny, er
der mulighed for at fa lov til at segge i de
gamle toldbgger, der befinder sig hos re-
gionskontoret i Hgje Taastrup. Dog skal
man aftale tid ferst. Dette kan ggres ved
telefonisk henvendelse til regionskonto-
ret, Lise Lorentzen pa tlf. 43587300. Det
er ogsa muligt at tage kontakt til mig,
hvorefter jeg kan vare behjzlpelig med
sggningen hos toldvasenet.

Sidste gang vi lavede ledningsnet var i 1992, og pa én dag fremstillede vi 7 komplette net, med stromper
og det hele - lige til at montere!



Evita/Ebonita - igen!

I Attraction 237 kunne man lese om den
argentinske Cabriolet, som Bernt Bowitz
fik kebt hjem til Norge - en historie der
endte med at Bernt fik en anden Cabrio-
let (nemlig Benny Sgrensens) hjem i ste-
det for. Argentinabilen blev restaureret

som en ikke-kgrende prydgenstand til
at live op i miljget ombord pa et
krydstogtsskib. Bernt har sendt os
disse fotos - af “Ebonita”, der nu som
pensionist tilbagelaegger semil i ste-
det for kilometer...

TAD

Klubmgderne i Roskilde

Klubmgderne foregar hos Per Badker i
vaerkstedet pa Elisagardsvej 14, og af-
holdes hver den 2. fredag i maneden
kl. 20.00. Datoerne herunder er blot en
serviceoplysning:

Fredag den 11 januar kl. 20.00

Fredag den 8 februar kl. 20.00

Fredag den 8 marts kL. 20.00.
Tilmelding er ikke ngdvendig.

Ledningsnet-dag

Lordag den 26. marts kL. 10.00 hos
John Reele. Tilmelding til Eugenio pa
tlf: 35 81 68 70 - sa snart som muligt
og allersenest den 5. marts! Se mere
om arrangementet her i bladet.

Skovtur

Hvem har mod pa at arrangere arets
skovtur pa Sjelland i maj maned? Ring
til Eugenio!

Sommertraef 2002
Kryds i kalenderen: den 16. til den 18.
august 2002. Vandrerhjemmet i Ry.




Munkebjerg Hill Climb 2001

Kigger man i de gamle arkiver, kan man

se at tractionen har vaeret meget brugt i
motorsport, ikke mindt pa grund af dens
koreegenskaber, som tillod enhver sgn-

dagsbilist at kere pa banen.

Her i bladet har vaeret flere artikler, der
har illustreret dette.

I de seneste ar er tractionen ved at kom-
me tilbage pa banerne. Forst var det Pe-
ter Juel Jeppesen med sin Cabriolet, men
efterhanden er han ikke alene i Ci-
troén-klassen.

Fritz Trgst har heller ikke glemt sit gamle
spndags-erhverv! Hokus-pokus har han
forvandlet en gul familie-Sport til et gult
lyn! Og det er gjort meget proffessionelt.
Det var to.

Siden da har der vearet snakket meget om
racersport - bl.a. pa en af de meget lan-
ge aftener ved vores Sommertraf, hor
jeg, René Christensen og Bernt Bowitz
var enige om, at det ville veaere dejligt,
hvis der kom flere endnu. Vi snakkede og-
sa en del om, hvordan man kunne udstyre

Tekst og foto:
Eugenio Lai

en traction specielt til racerlgb. Isaer var
René meget varm pa sadan et projekt. Ik-
ke sd meget snak. René var meget hurtig
til at komme i gang med at bygge en rig-
tig racer, da muligheden kom, i form af
en egnet bil. Bilen blev ferdig i forsom-
meren, sa han kunne stille op til Munke-
bjerg Hill Climb. Sa nu er de tre.

Jeg skulle selvfalgelig vaere til stede -
som medpassager hos Peter Juel. Men i
sidste gjeblik var Peter forhindret i at
stille op. Hvad ger man sa? Sa kerer man



selv med sin egen bil! Hvor svaert kan det
vare? Man kgrer alene pa banen, og kan
jo kere i det tempo, man synes er forsvar-
ligt.

Sa afsted til Fredericia, overnatte hos
René og Lena. Og om morgenen kunne
jeg nyde synet pa gdrdpladsen: Renés ra-
cer, en sort Sport 1939 der stod klar, med
gule pilotehjul (hvad ellers - de savnede
sadan en bil).

Fritz mgdte op pa Munkebjerg med sit
store smil og gode humgr, men Renés
smil var endnu stgrre. Det var nemlig for-
ste gang han skulle kere i den nye bil.
Min sindstilstand var til gengzeld ikke let
at beskrive. Panik. Hvad hvis der sker no-
get med bilen - jeg skal jo kgre den hjem
- i ét stykke. Jeg var spaendt pa hvordan
det ville vaere at opleve sadan en dag.

Renés sorte racer fik en strilende premiere, med
en flot forsteplads i klassen!




Dagens Citroénfelt. Hvis det ikke lige var
for nummerpladen, den lille Cooper i bag-
grunden og et storre antal buler i skarme-
ne, kunne det vist godt ligne et gammelt
pressefoto fra en dansk motorbane....



Wuaw!! Adrenalinen kerte op allerede un-
der start af motoren. Og den blev ved
med at vare oppe resten af dagen! Selve
oplevelsen af at kare op ad bakken er no-
get for sig selv. Man starter i farste gear,
med hjulspin hvis man ter. René turde
godt. Han var foran mig i startopstilling,
sa jeg kunne se og hgre ham. Fritz var
lengere fremme, sd jeg kunne ikke se
hvad han lavede. Jeg tog det mere roligt:
forste fuldt ud, s& andet gear, hgjre, un-
der broen, venstre, 3. gear, ligeud, ned i
2.gear, laaaangt sving til venstre sa bag-
enden skrider ud, korrigere, hgjre, ven-
stre, ligeud, stadigvaek 2. gear - op sa
den nasten ggr ondt..... s 3. gear - og
endelig, det ternede flag bliver viftet
over dig. Slut. Tiden er gaet, hvor me-
get... cirka....

Hold da op! Sikken” tur. Mine gjne var he-
le tiden pa vejen og mine grer i motoren.
Maskineriet kan nemt komme til at kere
for hurtigt.

Jeg kunne selvfglgelig ikke konkurrere
med de to andre - de var 10-12 sekunder
hurtigere end mig, men det var alligevel
meget sjovt! Fire eller fem af disse ture
blev det til i alt, med pauser ind i mel-
lem. Slutstillingen blev at René var hur-
tigst, Fritz nummer to - og jeg nummer
tre - pa en naestsidsteplads i klassen.

I pitten var der ivrig diskussion om tider
og kersel. Hvordan skulle dét og dét
sving tages. Og sa kunne man ga rundt
og kigge pa nogle af de andre biler, som
korte rigtig hurtigt - og hvor konkurren-
cen og hundrededelene er det vigtigste
for ejerne.

Om eftermiddagen var det sa tid til at

pakke sammen - og satte de ting jeg
havde taget af bilen (for at lette den) til-
bage igen. Og sa gik turen hjemad i en
dejlig traction, som havde vist at den kan
andet end at kgre skovtur.

Med tankerne pé at dagen bliver et evigt
minde, har jeg allerede anskaffet endnu
en 11 Sport - som en dag bliver til en ra-
cerbil.

Sé bliver vi fire.

Eugenio Lai

Eugenios hvide Sport har en fortid som poli-
tibil, sa den har nok varet vant til at flytte
sig med en vis fart. Men, men - Fritz’ gule
lyn flgj noget hurtigere...

Bemaerk soroverflaget!

TAD



1946: De forste efterkrigsbiler i Danmark

Af Jens Moller Nicolaisen

Det er aldrig lykkedes mig at finde frem
til den ngjagtige dato, men det ma have
vaeret en enorm begivenhed, da den fgr-
ste sending Citroénbiler i starten af marts
1946 landede i Kgbenhavns Havn. Neer-
mere betegnet hvor det fandt sted har jeg
heller ikke kunnet finde oplysninger om,
men det har vel enten varet i Frihavnen,
eller mere sandsynligt Sydhavnen, et par
minutters gang fra Citroéns hovedkvarter.
Bilerne var de farste franske biler (hvis
ikke de forste biler overhovedet) der kom
til landet efter befrielsen. En stor dag,
bade for Danmark som helhed, og isar for
de ansatte hos Automobiles Citroén i Syd-
havnen, hvor der gennem krigen havde
vaeret skruet gevaldigt ned for blusset og
tiden var gaet med de sareste ting for at
overleve.

Efterspargslen pd biler havde pa dette
tidspunkt antaget uhyggelige dimensioner
og priserne pa brugte biler var ofte hgje-
re end nyvognsprisen far krigen.

Et stgrre indbudt selskab tog imod bilerne
pa kajen, heriblandt den nyudnavnte di-
rektgr Axel Kjellund og stemningen ma
have varet hgj den dag! Man forvented-
de, at denne forste sending biler pa 23
stk. ville blive en drabe i havet i forhold
til det antal biler, der skulle falge efter.

Hvad vi ved idag er, at der kom rigtig
mange Citroéner til Danmark i de farste
efterkrigsar - men ogsd, at det kunne ha-
ve varet mange, mange flere, hvis ikke de
danske myndigheder havde sat alvorlige

begransninger pa importen, hvilket skete
fra efteraret 1946.

De store forventninger til omsatning og
beskaftigelse, som alle pa Citroén ma ha-
ve haft pa denne martsdag, blev ikke ind-
friet - allerede i 1947 var der i perioder
ganske tomt i den store fabrikshal i Scan-
diagade.

Som det fremgar af billederne her, var de
23 biler stort set leveret klargjort fra fa-
brikken i Paris. De var smukt lakeret i far-
ven “gris irisé clair”, en lys gra polykrom-
lak, med en svagt grenlig tone. Klarggrin-
gen har savidt man kan se ud fra billeder-
ne kun bestdet i mindre ting: Montering
af lygter, hjulkapsler mv. samt de forskel-
lige danske detaljer: Stenslagsgitter bag
kolergitteret, nummerpladeholder foran
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NYE BILER TIL KOBENHAVN

etc.

Senere biler blev importeret langt mindre
ferdige fra Frankrig, ganske givet for at
spare importtold og for at give beskafti-
gelse til danske arbejdere. Bade lakerin-
gen og saddelmagerarbejdet blev udfert i
Sydhavnen pa disse biler.

Men de 23 forste vogne i sendingen her
blev reserveret som demonstrationsvogne
til de stgrre forhandlere, der fik én bil
hver. Desuden blev nogle af bilerne sendt
videre til Sverige efter klargering i Ko-
benhavn.

Avisudklip af ukendt oprindelse
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Her lander de forste Citroéner
i Kebenhavns Frihavn efter
over 6 ars pause!

Den nydelige herre med pels-
kraven er Greve de la Garde
fra det franske gesandtskab.




Dette foto pryder forsiden af FDM-bladet Motor, dateret 16. marts 1946 - den tilhgrende billedtekst lyder:
“FRANSKE BILER TIL DANMARK. Forleden kom de ferste franske biler til Danmark og her svaver den forste
Citroén mellem himmel og jord”.

Den knapt sa gode billedkvalitet skyldes at billedet er scannet direkte fra Motor. Men det er et flot bille-
de! Mon ikke lygter, hjulkapsler og andet udvendigt nips ligger klar til montering pa bagsadet i bilen.
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Bilerne er umiddelbart efter landingen
blevet bragt indenfor i den store veaerk-
stedshal hos Citroén i Scandiagade.

Pa billedet her til hgjre ses bilerne i bag-
garden bag den rgde administrations- og

udstillingbygning. Veerkstedets personale
stiller op til fotografering - alle er glade

pa den solrige forarsdag!

Ved den dbne motorhjaelm ses Jean Vi-
comte de Faramond, som kort tid forinden
var afgaet som adm direkter. Faramond
var direktgr fra starten, da Citroén etab-
lerede den danske filial i 1924 og en me-
get afholdt mand. Muligvis har denne
dag, hvor billedet blev taget, markeret
personalets afsked med ham. Faramond,
der var fransk jode, havde tilbragt krigen
i landflygtighed i Sverige (?) og rejste
umiddelbart efter overdragelsen af direk-
terposten til Frankrig, hvor har fortsatte
sin karriere i Citroéns ledelse. Men det ma
have varet en glade for ham, at komme
forbi og se de nye blanke biler, inden han
skulle afsted!

Bag ham ses manden, der overtog stillin-
gen som direktgr for Citroén i danmark,
Aksel Kjellund. Kjellund var allerede pa
dette tidpunkt en veteran i Sydhavnsga-
de; han blev ansat i 1924 som bogholder
- og fortsatte i gvrigt som direktor helt
frem til 1966. Ialt 42 ar pa samme ar-
bejdsplads....

Ligesom Faramond havde veeret det, var
Kjellund meget afholdt af personalet. Og
som det var skik og brug i de gode gamle
dage, havde ogsa Kjellund et gge-

navn: “Foxterrieren” - angiveligt pa grund
af et levende temperament. Men ellers var
han en alvorsmand, der havde oplevet at



miste to af sine bgrn, bl.a. en datter der
omkom under bombardementet af Den
Franske Skole i 1945.

Af billedet fremgar det i gvrigt, at bilerne
nu er fuldt feerdigmonterede. Flere af de
danske detaljer ses, heriblandt fluegitte-
ret og diagonalstiverne pa de forreste ko-
fangerkonsoller.

Det store billede pa de naste sider ma
vaere taget nogle dage forinden, for bilen
der star i udstillingslokalet er tydeligvis
ikke feerdigklargjort. Der mangler f.eks.
nummerpladeholderen foran og afviservin-
gerne.

Billedet er nok mit yndlingsfoto: Kan en
11 Sport overhovedet vare flottere?

TAD

Det er knivskarpt, og man kan se en mas-
se detaljer pa bilen. Selv punktsvejsnin-
gerne lang dgrpanelernes underkant og
ledningen til baglygten og de blanke in-
derskaerme.

Bilen stdr nasten 100% som de sidste
farkrigsbiler. Forruderammen er forkromet
stal, bakspejlet er monteret gverst i for-
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ruden - pilotehjul og klapper i motorhjzel-
men. Men forlygterne er malede, ogsa pa
lygtekransen, og stenklapperne er af ef-
terkrigsmodel. En sjov detalje er det lille
draenrgr under forskaermen til vandet fra
forruderammen.

Den sgde unge pige, der vinker sd paent
til os er husvant. Hun hed Fru Fussing
(kaldet “Fusser”) og var telefondame i fir-
maet.

Det store foto - og dem der ses pa dette
opslag - er sikkert taget ganske fa dage
efter bilernes ankomst til Kebenhavn.

Billedet med Kjellund, “Fusser” og en ui-
dentificeret blondine blev bragt i far-
nevnte nummer af FDM’s Motor med tek-
sten:

“Dir. Axel Kjellund praesenterer det nye
Vidunder for interesserede unge Damer”,

0gsa Fru Kruuse, der var kontodame for
Hr. Salgschef Thorvald Nielsen, matte
agere fotomodel og fik sit portret i bla-
dene, dog ikke billedet herunder, hvor
hun ser lidt mut ud.

Sceancerne med den flotte bil har sikkert
mest vaeret til @re for pressen og fotogra-
ferne. Bilen er herefter blevet kert over
garden og tilbage i hallen for at blive
gjort feerdig. Hvad det er for et selskab,
der optraeder pa billedet til hgjre, kan jeg
ikke se - jeg gaetter pa journalister eller
politifolk. Altsa veerd at ofre et glas pa.
Billedet er forresten taget inden det sto-
re, hvor man pa sporene pa gulvet kan se
at bilen er blevet vendt inde i lokalet.
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Billederne pd denne side ma veere taget
senere, for nu er bilen klar, med fluegit-
ter, afvisere og alt det andet. Efter de til-
stedevaerendes pakledning at demme er
de taget ved samme lejlighed, nemlig den
dag, hvor Faramond holdt sin afskedstale
for de ansatte. Og hvis man skal geette
lidt videre: Sa er det jo dejligt solskin -
og samme dag som billedet med Fa-
ramond i baggarden sammen med Kjel-
lund og veerkstedpersonalet...

Mon ikke de mange mennesker er bade forhandlere
og funktionarer hos Citroén. Pa billedet nederst
til venstre ses Faramond og stdende ved bordet pa
hans hgjre side er det “Foxterrieren”...
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0g her er bilerne sa pa vej ud af baggarden, den

samme dag. Forhandlerne har sat deres provepla-
der pa, motoren er i gang pa bilen til forhandler

Svend Schmidt's eftf. i Klippinge! Verkstedperso-
nalet er gaet tilbage til arbejdet...



For sidste gang er i hvert fald 10 af de 23
Sporter samlet - til fotografering i Scan-
diagade. Forrest i billedet ses den Kgben-
havnske forhandler Knud Baerentzen, der
foruden at vaere forhandler med egen ge-
sjeft, havde varet ansat som salger (og
senere salgschef) siden 1925 hos Citroén.

Barentzen startede og havde indvielse i
sin lille forretning i Lengangsstraede nr.
21, den 9/4 1946 - og billedet af forret-
ningen til hgjre er taget netop denne
dag! Bilen i forretningen er altsa den

samme som ses over disse linier. At efter-
spergslen pa biler var stor, ses af skiltet
“Solgt” i forruden. Bemark ogsa skiltet
med teksten trykt pa tricolorebaggrund.
Sa vidt jeg kan se, star der: “Den forste
bil efter krigen er den nye Citroén”. Skil-
tet genfindes pa billederne fra baggarden
hos Citroén. I denne lille historie har vi
saledes fulgt bilerne gennem ca. en ma-
ned!

Det var igvrigt ikke nemt at veere for-
handler i den forste tid efter krigen. Det
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gjaldt om at tiltraekker kunder - men det
gjaldt ogsa om at holde dem vak, for det
var umuligt at fa biler nok! F& maneder
senere kneb det sa meget med leverancer-
ne, at Barentzen matte ngjes med at ud-
stille en legetgjsbil i sit vindue -og ak,
ak; selv den blev udstyret med
“Solgt”-skiltet!

Direktgr Faramond’s sidste handling inden
afrejsen til Paris var igvrigt at deltage i
indvielsen af forretningen i Lgngangs-
streede 21...






Er det ikke yndigt?




Som navnt gik nogle af de 23 biler i den
forste efterkrigssending videre til Sverige.

Det ma formodes, at de blev udskibet til
Danmark umiddelbart efter at have forladt
samlebdndet i Paris - og sa vidt vi ved
har ingen af dem overlevet. Det ville ha-
ve varet interessant at kende stelnum-
merserien!

Saelger John Bomholt i Knud
Barentzens forretning.

Selvom kvaliteten er ganske rad-
selsfuld, syntes jeg ogsa at dette
foto skulle med. Her er det forhand-
lere i selskab med Kjellund; yderst
til hgjre ses Svend Petersen, der var
hovedforhandler i Kgbenhavn.

Det er lidt underligt med bilen -
den har forkromede lygter - maske
et sat, der lige er sat pa i dagens
anledning? Bilen mangler ogsa den
buede franke “nummerplade” pa
forkofangeren. Maske er bilen slet
ikke én af de 23 - og billedet taget
ved en helt anden lejlighed?

TAD
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Salges:

Traction Avant 11 Sport selges grunnet
overgang til eldre vogn. Da jeg nu pga
uforutsette omstendigheter ma ga over til
en eldre og billigere vogn av type 1934
Citroén 7, ser jeg meg ngdsaget til a av-
hende min meget gode 1936 11 Sport AL.
Jeg har ogsa 2 andre fra 1937 og 1939 til
salgs.

Kontakt Bernt Chr. Bowitz pa tlf. 2246
5657 eller 9205 2555. Jeg kan ogsa naes
via e-post bbowitz@chello.no. Bilder av
bilene er lagt ut pa var hjemmeside med
linker fra medlemslisten:  tn.lmk.no

-red. anm.: det koster ellers ikke noget at annoncere her...!
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