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November:
Fredag 10/11:

19.30.
Fredag 24/11:

Januar '96:
Fredag 12/1:
Februar '96:
Fredag 9/2:

Aktivitetskalenderen

Klubmede hos Steen Jensen i Tulstrup, k1. 20.00.

Onsdag 22/11: Ellen Nerregard, informationsdirekter i Citroén Danmark:
"Citroén-treek af historien bag bilerne". Foredrag med lysbilleder og
video. Frydenlundskolen i Arhus, i Alliance Francaise's lokaler. KI.

Lokalmede hos Peter Juel Jeppesen. Billedaften, hvor vi kigger pa
billeder fra det 10.ICCCR. Sa tag dine billeder med! KI. 19.30.

Klubmede hos Steen Jensen i Tulstrup, kl. 20.00.

Klubmede hos Steen Jensen i Tulstrup, kl. 20.00.

Redaktionelt.

Denne gang har vi ikke nogle formands-
ord, hvilket nok delvis haenger sammen
med at Jorgen Kjeer har travlt med at passe
alle sine sma drengebern, hvoraf det sene-
ste kom til for ca. fire uger siden. Vi fra
redaktionen siger tillykke til Jorgen og
Lisbet og ser frem til de mange nye sma
Tractionister, som om feje tid vil drene
rundt i limousiner, cabrioletter etc..

Ja, sa er vi hjemme igen og har den store
begivenhed - det 10. ICCCR i bakspejlet!
Blev det sa den altoverskyggende begiven-
hed for Tractionister /Citronister i 95?
kunne traeffet i Clermont Ferrand leve op
til forventningerne? Jeg mener ja - men
nok ikke noget helt entydigt ja, idet jeg
nok med flere ma sige, at selvom det var
aldeles overveldende at vere i Clermont
Ferrand - var det pa samme tid ogsa lidt
frustrerende! Jens Sanning har skrevet et
indleeg om treeffet (se de folgende sider),
som vel nok daekker mange deltageres
positive og negative oplevelser. Personligt
er jeg glad for hans lille efterskrift om at s&
snart vi far tingene lidt pa afstand sé er det
overvejende det positive vi husker.

38

Jeg syntes selv at de positive oplevelser
var langt i overtal. Bl.a. traf vi i lebet at de
fa dage nogle meget hyggelige mennesker
fra England og Schweitz og har derved
faet nye kontakter. Med hensyn til selve
arrangementet og de mange ting som ikke
fungerede sé tror jeg at det simpelthen er
kommet bag pa arrangerene, hvor stor en
opgave det er at afholde et sa stort traef.
Om lordagen var der vist omkring 6.000
biler og 10.000 mennesker pa pladsen. Det
er jo stadig frivillig arbejdskraft og entu-
siasme som driver vaerket - sa ma vi bare
lidt over med betjeningen.

Med hensyn til omtalen i bladet af oplevel-
serne fra Clermont Ferrand laegger vi som
sagt ud med en “rejseberetning” og nogle
fotos fra Jens Sanning. Emnet er imidlertid
ikke dermed udtemt og i de kommende
blade vil vi bringe flere beskrivelser og vi
héber at modtage flere breve og fotos fra
folk, som var der selv! Finn Lyster har bl.a.
lovet at bidrage med en artikel om de biler
som blev kebt “med hjem” efter traeffet.

-red/pjj.




Retromobile 1996

Turen til Retromobile er nu udsolgt. alle
deltagere vil fa tilsendt brev med de sidste
oplysninger i begyndelsen af december.
Det kan dog oplyses, at prisen er steget
med 50,- kr. til 1250,-, da vi i ar har valgt et
bedre hotel.

Hvis nogen gnsker at komme med pa en
eventuel afbudsplads, kan de ringe til mig.

Finn Lyster, 86 84 72 49.

Nyt om K 3334

I TractionSpécial nr. 73 viste vi nogle bille-
der af en hvid 11 Sport, taget af Bjarne
Vindum i 1984. Vi efterlyste oplysninger
om bilen. Desveerre er der ikke nyt om
selve bilens skaebne eller identitet. Et med-
lem af Citroénisterne har forsegt at under-
soge sagen og fra centralregistret faet
meddelelse om at bilen er blevet afmeldt
sa sent som den 1. marts 1993! Tragedie -
at en séidan nummerplade er géet tabt!

Veaerkstedsdage

Vinteren er jo den tid, hvor der for alvor
skal "skrues", sa vi kan kere om

sommeren. Traditionen tro har John Reele i
Valby indvilliget i at laegge hus til et par
aktive veerkstedsdage i marts méaned. Sa
hold jer klar nu. De endelige datoer vender

vi tilbage til i neeste blad. Torsten Vig.

ICCCR-bogen

Som de fleste ved, er det omsider lykkedes
at f& bogen fra det 9. ICCCR i Herning pé
gaden. Alle medlemmer af TAD skulle pé
nuverende tidspunkt have faet et eksem-
plar med posten. @nsker du flere eksem-
plarer (det kunne jo godt veere, her op til
jul) kan de kebes i klubbutikken. Prisen er
125,- kr.
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Citroén Revue

Hvis nogen skulle have lyst til at tegne
abonnement pa det franske blad "Citroén-
Revue", som vi omtalte i sidste nummer,
har jeg faet tilmeldingskuponer, som kan
sendes til bladet. Ring til mig, sa sender

jeg dig enkupon.  jens MN, 31 39 53 20.
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Turen til Clermont- Ferrand ......
- eller hvordan jeg leerte “ko-kultur”

Der skal nok fortelles flere historier fra
det 10. ICCCR i august. I forste omgang
har redaktionen modtaget dette ret udtom-
mende indleeg fra Jens Sanning.

Siden det i sommeren 1992 blev bestemt, at
det 10. ICCCR skulle forega i Frankrig - alle
bilfanatikeres Mekka - har der rundt om i
de sma garager veeret skruet, pudset og
bandet over bilerne.

"Lyster Tours" i Them, der er specialister i
Frankrigsrejser var tidligt pa banen med et
tilbud til medlemmerne. Tre biler startede
tidlig tirsdag morgen (den 15. august)med
hejt humer og i dejligt solskin turen sydpa.
Benny Serensen i dben Traction, en moder-
ne XM med Svend Taxa og Hustru, samt
Finns gamle Hy, der var indforskrevet til
lejligheden - jeg er nemlig ikke meget for
“at telte”! Det viste sig nu hurtigt, at jeg
mest var med for at lave kaffe og stege bof-
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fer, men det blev jeg efterhdnden ogsé helt
god til.

I Vejle kom yderligere Thomas Overgard til
(med Finn’s 11’er) og lidt syd for greensen
René og Lena samt Per (malermester) med
fru Skrothammer (ex. Kim Clasens Limo).
Hy’en knagede og bragede og Olav 1a det
meste af tiden pa gulvet og rodede for at
finde arsagen til de mystiske lyde. Selv
Finn var nerves og talte endog om at vende
om og kere i Xantia (Uha). Gennem Elb-
tunnel var vi seerligt beteenkelige, - det er jo
ikke det bedste sted at f4 haveri.

Ved Brunautal syd for Hamburg var der
opsamling med folkene fra Sjeelland. Nico-
laisen erkleerede at Hy’en nok ikke tabte
hjulet lige med det samme, og lidt olie -
venligst sponsoreret af firma A. Dstergard -
omhyggeligt injesceret i et baerearmsleje
gjorde undervaerker. Nu larmede det
ihvertfald ikke mere! Nu kom Viggo Plit




til... Han var kert hjemmefra 6 timer sene-
rere end os andre, da han lige skulle have
tjient de sidste penge til turen. Hans bil: CX
GTL

Finn Havde indlagt et (efter hans egen me-
ning) passende antal pauser til ..... Men nar
der nu alligevel er for langt mellem to ras-
tepladser, hvad ger man s&? Ind i nedspo-
ret, lidt ned i fart, vinke de andre forbi, op
med sidederen og lad ga! Der var nogle,
der fik sig et billigt grin, og de truede oven
i kebet med at bremse hérdt, s& skydede-
ren ville klappe i - av!

Lidt forsinket pa grund af HY's hjulop-
heengsreparation kom vi til Géttingen, hvor
Finns gode ven Peter viste os vej til cam-
pingpladsen, hvor vi skulle overnatte. Alt
var arrangeret pa absolut bedste made, selv
en lille godnat-pilsner havde han serget
for. En svensker havde misforstaet det med
camping og manglede bade telt og sovepo-
se, men det fremskaffede Peter ogsa.

Neeste dag gik det rask videre sydpa. Der

er nu ikke meget sjov ved de tyske motor-
veje, isaer ikke omkring Kassel. Det er ikke
Hy’erens livret med alle de bakker.

Neeste overnatning var i Mulhouse, hvor
Fritz med hele familien fordelt pa to biler,
Justesen fra Skagen og nogle svenskere al-
lerede havde slaet lejr. Vi kebte middag i
campingpladsens kiosk og over lidt redvin
og ol enskede vi hinanden til lykke med, at
det hidtil var gaet uden neevneveerdige
problemer (se senere).

Ved afgangen fra Mulhouse kerte nogle af
motorvejen, mens andre foretrak de mindre
landeveje. Humeret var heijt, vejret pragt-
fuldt (méaske lidt for varmt) - nu var det
sidste streek inden Clermont Ferrand. Og sa
lidt syd for Beaune: Finns 11’er med Tho-
mas Overgaard ved ratttet sagde noget me-
get underligt noget. Et plejlstangsleje var
géet (men hvorhen?). Viggo Plit satte et tov
i CX’eren og sleebte den til neermeste raste-

QDwerst inspiceres det bageste baghjulsophaeng
naermere for om muligt at lokalisere de "kna-
gende"” lyde. Nederst hygges der indendors i
“bussen”.

plads. Godt vi ikke medte det franske poli-
ti, sa var det nok blevet en dyr omgang. Og
sd stod vi der.

Nu kommer en ulykke jo sjeeldent alene -
sa da Benny skulle starte for at kere til et
passende parkeringssted, lod ogsa hans bil
lidt underligt. Deltagere i sommertraeffet i
Odder i juli kan huske, at cabrioletten nees-
ten spiste en hel karburator midt i en rund-
korsel inde i Odder. Nu ville den gerne af
med stumperne, og noget satte sig fast
imellem ventiler og topstykke. Der var nu
to biler, som skulle skilles ad.
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Det stod hurtigt klart, at Finns bil ikke kom
leengere, s& operation SOS startede. Bortset
fra, at ingen pa rastepladsen kunne andet
end fransk (ej heller en politimand, der me-
get interesseret begyndte at kredse om 0s)
lykkedes det os i lobet af ca. fire timer at fa
11’eren pa veerksted til snarlig afhentning
og transport til Danmark, samt at fa fatien
udlejningsbil til Thomas og Betty. Heldig-
vis havde Lars Lyster en mobiltelefon. Et
uundveerligt stykke veerktej i en sddan situ-
ation. Den feromtalte politimand viste sig
ogsa at veere meget flink. Da han ferst hav-
de overbevist sig om, at vi absolut ikke
kunne vende pa motorvejen (Baune 1a lidt
tilbage), men skulle have en transporter,
der havde en specialnegle til at &bne en un-
derjordisk tunnel (det lyder indviklet, men
teenk engang at skulle forsta al det pa
fransk), brugte han gerne sin politiradio til
at rekvirere transporten med.

Stemningen var lidt trykket, men vi matte
da sydpa. Vi ankom til Clermont-Ferrand
omkring ved 11-tiden om aftenen, kun for
at finde at alt var lukket og slukket. P4
pladsen foran indskrivningen var der flere,
der havde taget konsekvensen og slaet tel-
tet op - s& vi gjorde det samme. Der blev ik-
ke meget pjank den aften, men vi fik vist en
enkelt drink pa keleren af Hy’eren. En sa-
dan bil kan bruges til utroligt meget.

Nezeste morgen vagnede vi med den for-
ventningens glaede - som kendetegner et
barn til juleaften. Vi blev ikke skuffede.
Indskrivningen fungerede perfekt - men
det var forevrigt ogsa det eneste, som fun-
gerede pa treeffet.

Sa kerte vi ind pa pladsen - og vi kerte - og
kerte. Aldrig har man set sa stor en plads.
Det var ikke muligt for aeldre og svagtseen-
de, at gjne teltet med stumpemarked, nér
man var ved hovedindgangen. Enormt!

Det hele er faktisk stort - stumper - biler -
mennesker i en stor uendelighed. Men var-
men var ogsa slem - og en halvliters vand
kostede 20 kr. Klokken et var der udsolgt af
sandwich og keerne var uendelige overalt.
Her kom HYeren fortrin igen frem: skyg-
ge, borde, siddepladser - alt!

Campingpladsen 14 ca. 7 km borte. Hvorfor
ma guderne vide, for der var jo tilsynela-
dende plads nok p& Michelins provebaner.
Desuden var campingpladsen noget interi-
mistisk noget med plastikkabiner til bade
bad og toiletter. Det eneste sted der aldrig
var ko var ved telefonboxene. N4, men Re-
né og Lena havde reserveret et areal til
danskerne, sa vi hyggede os gevaldigt fre-
dag aften. Utroligt s& godt fransk man taler
efter 7-8 pastis, og franskmaendene forstod
os tilsyneladende.

Det stod
hurtigt klart
, at Finns
Normale ik-
ke kom
leengere ...

Bennys cab
skulle bare
have toppen
af og pd
igen sd var
alt ok...




Med let tendens til hovedpine og nogen
treethed korte vi med forventning lerdag
morgen tilbage til pladsen for det 10.
ICCCR. Det vil sige, da vi kom omkring 2
km veek fra campingpladsen og altsa
manglede ca. 5 km - gik det hele i sta. Ar-
rangerene havde overhovedet ikke taget
hgjde for at det er ret problematisk at fa ca.
5.000 biler ind igennem én smal port. Desu-
den var franskmeendene seerdeles iheerdige
med at kontrollere, at alle havde de korrek-
te adgangstegn (festivalarmbénd etc.) og at
ingen 14 gemt under bilseeder el. lign. Nu
forstér jeg bedre, hvorfor de sned sd meget
i Herning, vi havde ikke helt den samme
skrappe kontrol, vi stolede nok for meget
pa deltagernes heerderlighed. Vagter med
hunde patrujerede overalt og det tog ca. fi-
re timer at kore de 7 km mellem camping-
plads og treefomrade - meget negativt - og
sai35 C varme uden antydning af skygge.

Men ind kom vi da, fik set en masse biler,
kebt lidt stumper - og sa skulle vi tilbage til
campingpladsen for at kleede om inden
festmiddagen. Samme “gedemarked” - og
det gjorde det naturligvis ikke bedre, at der
ustandselig var nogle som blokerede ind-
kerslen, fordi de lige skulle hilse etc. etc.
Endelig hjemme og nu skulle det gore godt
med et bad. Forst stod manike i1 time for
att...., sd stod man i ke 1 time for at bade.
Fritz blev s& sur, at han foreerede sine bil-
letter til festmiddagen vaek - nu havde han
og familien faet nok.

Fra campingpladsen fik en bus til teltet
med festmiddagen. Vi ndede den sidste af-
gang, men heldigvis var keen for at komme
ind sé lang, at de, der var kert to timer for
os endnu ikke var naet til indgangen. Ifelge
det meget fine menukort, skulle vi have en
kulinarisk oplevelse.... En oplevelse blev
detnu ogsa for kI 01.00 havde vi endnu ikke
faet desserten. Der var absolut noget i de-
res planleegning, som de ikke havde styr
pa. Ind imellem var der vist uddeling af
preemier. Vi kunne intet here, intet forsta

BAILLARP

EJSW'

Nir man feerdedes i den indre by i Clermont
Ferrand stodte man flere steder pa traefplaka-
ten for det 10. ICCCR.

Ude pd selve traefarealet, som daekkede mange
km? kunne man i et vist omfang spare sit
bentgj ved at benytte "Shuttle bussen”
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(alt foregik pa fransk) og var til sidst ogsa
ligeglade. Vi tog hjem inden kaffen, for den
sidste bus kerte NU!

Vi var igvrigt fem ungkarle, som havde
regnet med et par specielle franske oplevel-
ser ved festmiddagen. Finn kunne absolut
ikke styre sig og naermest kastede sig over
en merkharet italiensk skenhed. Hendes
fyr blev lettere fornaermet over dette ben-
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Til venstre ses en af
traeffets absolutte
sjeeldenheder, Trac-
tion B 11 coupé
1938, der til trods
for sit meget bryst-
feeldige udseende -
bestemt ikke var
billigt til salg. Det
forlod at prisen
skulle vaere op mod
200.000 FF.

I midten og nederst
ses traeffets absolut-
mest nuttekeere
2CV - bygget i ca.
halv sterrelse og til
lejligheden kort af to
born.

fletteri og da Finn ville skale med hende,
samtidig med at han slog smut med ejnene,
sa forlod selskabet bordet - og s& blev der
ikke mere fest til 0s. Men de efterlod da en
hel flaske rodvin, som vi s& kunne troste os
med.

Sendag var vi klar over, at vi ikke skulle ud
til treefpladsen - fire timer i ke er fuldt til-
streekkeligt én gang. Desuden havde vien




aftale i neerheden af Mulhouse - i GY. Olav
havde kig pa en Familiale 1939 til fornuftig
pris og i “tret bonne etat”. Rask gik det
fremad og utroligt, men Finn har et godt
gje til kort, sa vi ndede stedet til tiden. Chri-
stophe Houzet havde solgt stumper pa det
10. ICCCR og var endnu ikke kommet til-
bage, men hans far viste os rundt - en pri-
vat samling af ca. 25 fuldsteendig gennem-
restaurerede biler og ca. 15 motorcykler -
fantastisk. Vi aftalte at vi skulle medes
naeste morgen kl. 8 og handle bil.

I Gy havde René og Lena fundet en ude-
meerket campingplads. Vi fik en god mid-
dag og samledes derefter omkring lejrbélet.
Fru Taxa-vognmand havde nogle havefa-
kler med i bagagerummet. Vi sang et par af
vort hjemlands vemodige sange, mens en
eller anden forsegte at spille til pa mund-
harmonika. P4 et vist tidspunkt var der an-
dre pa pladsen, der synes at de havde hert
nok, og sa sluttede festen.

Naeste dag tilbage til bilerne. Og sé gik de
helt amok. Der blev kebt tre biler. Olav fik
sin Familiale, Svens Taxa- vognmand ring-
ede til sin bank og arrangerede en bank-
overfersel, s han kunne kobe en flot 15

Hjemme igen!

Six, mens Benny og Finn deltes om en Fa-
miliale fra 55, som godt kunne bruges til re-
servedele. Desuden blev der kebt en del
andre stumper, som om der ikke allerede
var rigelig fyldt op i “bussen”.

Ved middagstid kunne vi endelig seette
kursen mod Danmark. Men dog stadig ikke
uden problemer. Ved den fransk/ tyske
greense fik vi i lobet af en halv time alt det
vand, der ikke var kommet hele sommeren.
Stakkels de som kerte i dben vogn. Hy’eren
satte forst ud pé én cylinder, sa pa to og til
sidst pa dem alle fire - og der holdt vi s3,
200 m fra greensen. Lidt pronto, en ter ble,
trusler og benner hjalp - og ovenover brad
solen igennem igen. Pyh-ha.

Selve den resterende tur er der intet oplof-
teligt at berette om. Det var bare med at
komme hjemad. Vi kerte til gjnene faldt i,
overnattede i “bussen” pa en almindelig
rasteplads, men hjem kom vi da - i solskin
og med godt humer.

Nu halvanden maned efter er alle de lidt
mere negative ting allerede glemt, og som
seedvanlig er kun det positive tilbage.

Vi ses vel i Holland i 1998.

Jens Sanning
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Citroén loppe/stumpemarked

Sidste ar tog en gruppe folk fra de 4 dan-
ske Citroénklubber sammen med Citroén
Danmark initiativ til at afholde to stumpe-
markeder i Kebenhavn og Randers.
Sendag den 24. september gik det igen los
i Kebenhavn.

Vejret var ikke helt med arrangererne - det
var koldt, men heldigvis kom regnen forst
da dagen var slut. Der var et peent frem-
mede og mange dele, iseer til D-modeller

og 2CV skiftede ejermaend. Til glede for
tractionisterne var Jens Moller Nicolaisen
(i HY-model) og Finn Lyster og Benny
Serensen modt frem med store ladninger
af reservedele til 11'erne.

Arrangprerne haber naturligvis pa at
arrangementet (som forhdbentlig bliver
hvert ar) med tiden vil vokse sig endnu
storre!

Pjj-




‘HF-26DR’

Baglygter til Traction Avant...

I forbindelse med den beskrivelse af de for-
skellige drgange, og hvilke ting der er ori-
ginalt pd 11’eren, som vi lavede i Attrac-
tion 189/TS nr. 63, lovede vi at vende tilba-
ge med specialartikler om de enkelte dele.
Denne gang skal det handle om baglygter.

Hvilke baglygter, der er originale til hvil-
ken argang og model af tractionerne, er en
ting hvor der igennem tiderne har hersket
stor forvirring! Og selvom der er skrevet
uhyggeligt mange beger om vores biler,
har vi aldrig set en systematisk gennem-
gang af baglygterne.

Denne artikel er derfor alene baseret pa
vores egne observationer - samt iseer
studier af reservedelskatalogerne. I den
forbindelse kan det neevnes, at man ikke

kommer langt med det almindelige kata-
log (nr. 420) i dén udgave, der daekker alle
argangene fra 1934-57; man ma ogsa kigge
i de aeldre kataloger.

En anden ting, der gor sig geldende er, at
man - som altid, ndr man diskuterer hvad
der er originalt - ma skelne kraftigt mellem
hvad der er originalt pa fransk monterede
og dansk monterede biler. Visse af de ori-
ginale franske baglygter, har aldrig siddet
pa de biler der monteredes i Danmark!

Iovrigt henviser vi til artiklen om &rgange-
ne i TS nr. 63 og til artiklen “Lys og lygter”
i Attraction 194/TS nr. 68.

I det folgende har vi for at lette overskue-
ligheden nummereret de forskellige typer
lygter, sa vidt muligt i kronologisk orden.




Type 1

Reservedelsnummer: 707.198 (2 paerer).

Den forste type lygte. Fra 1934 og frem til
september 1935, hvor nummerpladen flyt-
tes ud pa venstre bagskeerm.

Fabrikat: Harpon.

De tidlige tractioner var som bekendt
strengt symmetriske - og altid forsynet
med lygter i begge sider.

Denne type lygte findes i to udgaver: med
to pinolpeerer til henholdsvis bremse /bag-
lys, men ogséd med kun én peere. Vi antager
at den sidste er en stoplygte, idet der den
gang kun var lovkrav om én baglygte (som
skulle sidde i venstre side). Vi betragter
dette som et lille mysterium, og har heller
ikke kunnet finde et reservedelsnummer
pa-varianten med én peere.

Kendetegn: Denne type lygte, som var
nedbygget i bagskeermene (se ogsa billedet
paé forrige side) har glasset kittet fast til
yderringen. Yderring og glas udger altsa
én enhed (solgtes under reservedelsnr.
707.198/01). Af udseende adskiller lygten
sig fra den senere model, med en mere
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markeret profil i yderringen.

Vi er helt sikre pa, at de tidlige tractioner i
Danmark var udstyret med denne type
lygte, selvom den ikke figurerer i en dansk
reservedelsprisliste fra 1937. (P4 dette tids-
punkt var lygten erstattet af den senere
model).

Dette foto af en fabriksny lygte er vores eneste
bevis for, at den fandtes til kun én paere. En
ting, der yderligere peger pd, at der er tale om
en ren stoplyslygte, er at der findes en sidan
blandt de senere modeller.




Type 2

Findes i mindst 4 udgaver, som vi her har
givet folgende betegnelser:

2a)
707.210 - med 2 peerer og glas i soklen til
nummerpladelys.

2b)

707.205 - med 1 stoplyspeere.

2¢)

707.211 - "kattegje", helt uden peere.
2d)

181.005 - som 707.210 med 2 peerer, men
uden nummerpladelys.

Denne type lygter daekker i princippet
perioden fra september 1935 til januar
1939.

Fabrikat: Harpon.

Kendetegn: Ligner type 1, men glasset er
nu monteret i kransen med en springring,
sa glas og krans udger 2 dele. Glassets
diameter: 76 mm.

Montering: Nu bliver det lidt kompliceret.

2a er den eneste type beregnet til venstre
side, altsd med nummerpladelyset ud
igennem soklen. Den monteredes oven pa
nummerpladen.

De andre er alle til hegjre side. Som naevnt
var der den gang kun lovkrav om almin-
delig baglygte i venstre side. Reservedels-
katalogerne forteeller os, at der frem til ok-
tober 1937 var hul i hejre bagskeerm. 2b og
2c (henholdvis bremselys og refleks) mé
vaere beregnet til nedbygning i disse skaer-
me.

2d er derimod en meget senere hejremo-
del, der er lavet som supplement til
venstrelygten 2a, den optraeder forste gang
i kataloget fra 1945 (men det er sikkert
forst endnu senere, at der kom krav om to
baglygter i Frankrig).

Men i hvert fald skal det naevnes at bilerne
fra 1938, hvor man far pilotehjul og bre-
dere skaerme (og bagnummerplade), kun
monteredes med én (venstre) baglygte.

Derst en lygte af type 2, set fra undersiden,
med monteringsbojle til nedbygning i hojre
bagskeerm. Derunder type 2b med glasset
fiernet.
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Baglygterne af type 1 og 2 ligner hinanden meget, men pa disse to billeder kan man godt se
forskellen: Pd den tidlige model (overst) har kransen en mere markant profileret facon - desuden
kan man pd den senere model se springringen, der fastholder glasset.
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Kendetegn: Denne lygte har steorre glas

end de foregdende; 95 mm i diameter. Det
monteres til soklen med en U-formet ring, f
som fastgeres med et lille stykke staltrad,
praecis som pa de Harpon-lygter der kom !
efter krigen. U-ringene pa de her viste ‘
lygter er sortlakerede; maske har de oprin-

deligt veeret blanke.

Vi er helt overbeviste om, at denne type
lygter aldrig har siddet pa de danske biler,
der pa dette tidspunkt blev monteret med
Bosch-lygter.

Iovrigt kan naevnes, at der til baglygterne
af type 2 og type 3 fandtes tofarvede red/
orange glas; om det skyldes et lovkrav om
at bremselyset skulle vere orange ved vi
T 3 ikke. Men helt op i 1960'erne har det i

Vpe hvert fald veret almindeligt med orange
bremselys pa franske biler.

Reservedelsnummer: 707.223.

Fra januar 1939 - og sikkert frem til pro-
duktionen stopper pa grund af krigen.

Findes kun i denne ene type: med 2 paerer
til baglys/stoplys og hul til nummerplade-
belysning. Den er altsa beregnet til venstre
side - der var stadig ikke krav om baglys i

hojre side.
]re' i Her gér man og tror noget! Der er kun ét O i
Fabrikat: Harpon. Harpon - s3 det udtales alts4 ligesom tampon!

En 1939-lygte nedbyg-
get i hajre bagskaerm.
Strengt taget er det ikke
originalt, idet bilerne pad
dette tidspunkt levere-
= des med én baglygte.
Men ndr man nu skal
kore med to...-og si kan
nummerpladebelysningen
jo skinne pd det flotte
@ Michelin Superconfort-
deek...
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Nummerplader

Franskmaendende var og er stadig i den heldige situation, at de stort set selv kan
bestemme hvordan deres nummerplader skal se ud. I tractionens storhedstid blev
bilerne leveret med nummerplader fra fabrikken, hvorefter man lod en skiltemaler
male nummeret pd. (I Danmark skruedes statens emaljeplader ovenpd).
De franske bagnummerplader til montering pd hojre bagskeerm findes i tre
modeller, som vi viser her.

o

Den forste, fra 1935 indtil 1938, hvor

Pladen er 300 mm bred.

Den naeste type er magen til, men
bredere (345 mm). Bemeerk hvordan
den er forsteerket pa bagsiden.

Den sidste er fra 1945 til 1952, hvor num-
merpladen jo sad pa kuffertbagklappen.
Den fine forsteerkning er aflost af en lille
stottestang som blev skruet i skeermen.

Til sidst viser vi lige, hvor elegant
baglygten af type 2 er monteret pa
nummerpladen....

bilerene fik pilotehjul og bredere skeerme.
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Type 4

Reservedelsnummer 707.256.
Fra november 1945 til juli 1952.
Fabrikat: Neuhaus.

Kendetegn: I modsaetning til ferkrigslyg-
ternes flade glas, rager dette op fra kran-
sen, der gverst er heengslet til soklen og
last med en skrue forneden. Glasset har
afrundet form og er mindre end pa de
andre typer lygter. Som det fremgar af de
to billeder ovenfor, findes der flere vari-
anter af glassets indvendige profilering.
Desuden findes glasset bade med og uden
et ufarvet felt foroven (til nummerplade-
belysning). Lygtens udvendige diameter er
80 mm.

Type 5

Reservedelsnummer 706.540.
Fra 1946 til juli 1952.
Fabrikat: Harpon.

Kendetegn: Mere skarp facon pa glasset,
"linsen" til bremselyset star naesten lodret.
Ikke sa blede former som Neuhaus-lygten
og sterre: 90 mm . Er samlet pd samme
made som 1939-lygten, med en (som regel
blank og ikke sort) U-formet krans, der
holdes sammen af et stykke staltrad.

De to typer lygter pa denne side blev an-
vendt i fleeng gennem perioden fra krigen
og frem til kuffertmodellens fremkomst i
1952. Bilerne blev stadig leveret med kun
én lygte, monteret pa nummerpladen pa
venstre bagskaerm.

Ligesom Neuhaus-lygten er der ogsd en variant
af Harpon lygteglasset, der ikke har hoidt felt
til nummerpladelyset. Disse varianter er helt
sikkert fremkommet pd et senere tidspunkt,
hvor der var krav om baglygter i begge sider.
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Type 6
Reservedelsnumre:
706.592 (venstre), 706.611 (hajre).

De sidste lygter, der blev brugt til bilerne
med kuffertbagklappen, 1952-57.

Fabrikat: Seima.

Materialet nu i det helt moderne plastic,
dog med glas til "linsen". Umuligt at
forveksle med andre typer...

Med kuffertmodellen kom man igen tilbage til
det symmetriske, med nummerpladen i midten.
Seima-lygterne fulgte nu skeermenes form,
hvilket jo indebeerer at der er hajre- 0g
venstrelygter. I hvert fald i Danmark skulle de
suppleres af ekstra reflekser. Blinklysene hojere
oppe er af fabrikat Axo og i samme plastic-
materiale, der desveerre falmede hurtigt.
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Variationer...

I det foregaende skulle de geengse typer
hermed vaere gennemgaet. Men der findes
med garanti mange flere baglygter, der har
kunnet keobes som tilbeher til tractionen.

Vi har ogsa set flere varianter af glas, f.eks.
til Harpoon-lygterne fra 1946 til 52, med
mere eller mindre skulpturelle faconer.
Desuden kunne man fa diverse pynteringe
og lignende ting - f.eks. de ret almindelige
aluminiumsringe af fabrikat Robri, til den
sidste type lygte og Axo blinklysene.

Herunder er et sjovt eksempel pd et "uorigi-
nal” lygte. Den er af fabrikat Seima og har
samme storrelse som Newhaus-lygten. Den er
igurigt lavet preecis pd samme mdde som 1952-
modellens lygter, med glas, aluminium og plas-
tic. Den ses ogsd overst til hojre pd det nederste
foto. Pi denne mdde kunne man "modernisere”
sin vogn fra for 1952...




Danske baglygter

De typer lygter vi i vores oversigt har
kaldt type 1 og 2, har begge veeret brugt i
Danmark. Typerne 2a, 2b og 2c findes alle i
den danske reservedelsprisliste fra 1937,
hvorimod dén vi kalder 2d jo er fremkom-
met senere og naeppe veret solgt i Dan-
mark. Der har formentlig ikke veeret for-
skel pa de danske og franske biler for 1938.

Pé et tidspunkt i 1938 begynder man her i
landet at udstyre bilerne med baglygter af
meerket Bosch: Vi ville gerne have vist et
neerbillede, men ma nejes med at se pé
billedet af cabrioletten: det er de lygter,
der er monteret pa beslag af fladjern,
anbragt pa bagkofangeren. (De lygter, der
sidder hgjere pa skeermene er blinklys).
Den franske nummerplade blev nok ikke

monteret pa de danske biler af argang
1938-39.

Boschlygterne er kombinerede bag/stop-
lygter, udformet som en lille "dase" (som
regel med gennembrydning til nummer-
pladelys) og glasset fastholdt af en todelt
forkromet krans, der speendes med en
skrue i midten. Disse lygter er meget al-
mindelige, ogsé til andre bilmeerker i
perioden. De findes i en nyere version
uden kromkransen, men dén er nok for ny
til 11'erne.

Iovrigt kan naevnes, at Bosch leverede flere
andre el-ting til dansk Citroén i denne pe-
riode: teendspoler, stremfordelere, visker-
motorer m.m.




Selvom det endnu ikke var lovkrav med to
baglygter, geetter vi pa at alle bilerne hav-
de to baglygter frem til krigen.

Efter krigen og frem til 1952, var der der-
imod kun én baglygte pa de danske biler:
enten Neuhaus- eller Harpoon-lygten
(type 4 og 5 i oversigten). Vi ved fra fotos,
at de forste 11 Sport argang 1946, der kom
til landet havde Harpon-lygter pa. Harpon
og Neuhaus-lygter blev herefter brugt i
fleeng.

Da der i marts 1954 kom lovkrav om to
baglygter var det til gengeeld almindeligt,
at man skrottede de franske lygter og i
stedet satte Bosch-lygter pa. To Boschlyg-
ter kostede nemlig noget mindre end én
fransk lygte. Og s& var de mere robuste og
nemmere at skifte peerer i. I disse tilfeelde
var det almindeligste, at man monterede
venstre lygte oven pa den franske "num-

En anden "ikke-Citroén-baglygte”, der
tilsyneladende ogsd har vaeret almindelig pd
danske tractioner. Den er af fransk fabrikat
(Seima?) og ligner dem der sad pd Renault
4CV. Bilen tilhorer Else Maria Krogsgaard -
den er senere blevet restaureret med de
originale lygter.

merplade". (Denne fik ofte klippet den
overste del af, sa den bedre passede til de
sma danske emaljeplader, der var skruet
udenpa).

11952, da kuffertmodellen kom med
Seima-lygterne, var de danske biler igen
magen til de franske hvad angér baglygter.
Seima-lygternes kvalitet var dog heller
ikke for god, sa mange biler kom snart til
at kore med Folkevogns-lygter - og med til
historien herer, at Folkevognslygterne nok
har veeret de almindeligste pa Citroén'erne
nér vi kommer op i 1960'erne! Ikke mindst
den store model, med orangefarvet glas til
blinklys.

Ser man pa hvad der er originalt (hvad der
sad pa nye biler) ligger den storste forskel
mellem de danske og franske vogne altsa i
at de danske fra argangene 38-39 havde
Bosch-lygter pa.

Et billede af en typisk dansk 11'er, som de si
ud for ikke si forfeerdelig mange dr siden.
Baglygterne er fra Folkevogn fra slutningen
af halvtredserne.




Mange forbehold!

Som naevnt er denne artikel baseret pa for-
skellige reservedelskataloger. Desveerre er
der det kedelige ved dem, at de ikke altid
er korrekte, iseer nar det geelder daterin-
gen. Katalogerne indeholder ogsa modstri-
dende oplysninger, som er et tydeligt
resultat af, at man har misforstdet og for-
vekslet lygterne. Derfor kan der ogsa veere
fejl i oversigten, iseer for numrenes ved-
kommende. Dog er vi ret sikre pa lygter-
nes udseende, og pa at vi har faet alle de
"originale" med.

Det originale er altid diskutabelt. Hvilken
type lygte skal man f.eks. sette pa hejre

bagskaerm, hvis man har en bil der er fodt
helt uden? En magen til den venstre - eller

en Seima-lygte fra halvtredserne, hvor
bilerne nu skulle kere med to lygter?

I Danmark kom lovkravet om to baglygter
i 1954. Det kunne vere sjovt at vide
hvornér det kom i Frankrig, selvom det
ikke har betydning for, hvordan vi idag
udstyrer vores biler.

Vi vil selvfelgelig vende tilbage, hvis der
skulle komme nyt i "sagen". Hvis nogen
skulle have interesseret sig for baglygter
og har korrektioner eller tilfejelser, vil vi
meget gerne hore fra jer, sa vi kan fa det
med i bladet senere!

Torsten Vig
(som ma tilskrives eeren for researchen)
& Jens Maller Nicolaisen.

Ifolge katalogerne skulle Neuhauslygterne veere indfort i 1945. Dette foto (der naturligois ogsd er
interessant af andre volumingse grunde) er fundet pi Det Kongelige Bibliotek og kan med absolut
stensikkerhed dateres til 1941. Baglygten er en Neuhaus-lygte...




Traction annoncer - sendes eller indtelefoneres til:

Peter Juel Jeppesen, Strandgade 10B, 3.,
1401 Kegbenhavn K. TIf: 31 54 14 27.

Salges:

Citroén GSA 1982, km: 203.000, bla. Div.
nyligt monterede dele: Benzintank,
gaskugler + andre hydraulikdele,
bremseklodser, starter, generator, batteri,
koblingskabel, blinkrelee, udstedning. Inkl.
vinterdeek.

Henv.: Gitte Klerens, tlf: 42 90 42 81.

I andre md ogsd gerne satte annoncer i her!

Salges:

Mange nye og brugte dele til B11 og 11
Sport. Nyhed: Nye kardankryds til de in-
derste kardanled. 300,- kr./stk.

Finn Lyster, TIf: 86 84 72 49.

Kebes:

Diverse dele til min Commerciale (1940):
Baglygter (Type 3/1939 - se artiklen i dette
nummer af bladet), mellemstykker mellem
forskeerme og kelergrill (med de lange
horn), kelergrill, luftfilter (det lange kak-
kelovsrer), gode bagdere (gerne bytte med
Sport-dere). Evt. andre dele, der passer til
bilen.

Salges:

Masser af brugte dele til TA, bade mekani-
ske dele og karrosseridele.

Jens Meller Nicolaisen - 31 39 53 20.
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