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Klubblad for Traction Avant Danmark

Bestyrelsen:

Formand:
Kim Bo Clasen, Stengards Al11é 118, 2800 Lyngby. T1f: 44443712.

Kasserer, medlems- og vognregister:
Jens E. Sanning, Harbyvej 3, Harby, 8660 Skanderborg. T1f: 86524570.

Sekreter, klubbutik:
Benny A. Jensen, Hzkmosen 28C, 2730 Herlev. TLf: 44443741.

Reservedele:
Jgrgen Kjer, Gl. Sellingvej 20, 8370 Hadsten. T1f: 86983177.

Bestyrelsesmedlem:
Kerstin Heerulf, Atlasvej 3, 8270 Hgjbjerg. T1f: 86116544.

Bladredaktionsgruppe:

Peter Juel Jeppesen, Rosengade 16, 2B, 1309 Kgbenhavn K. T1f: 33919271.

Jens Mgller Nicolaisen, Ravnsborggade 5A, 4.th., 2200 Kgbenhavn N. T1f: 31395320.

Stof til naeste nummer

sendes til Peter Juel Jeppesen.

Deadline:

1. februar med morgenposten. Naste nummer udkommer omkring 1. marts.

Teaction Avanl
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Nyt fra ind-og udland

Jeg gar ud fra, at alle nu ved at der er
kommet en lov der pabyder alle at kgre
med lys pa dggnet rundt. Der er sikkert
ogsa mange der f.eks. i dagspressen har
last, at veteranbiler og -motorcykler er
fritaget for denne lov. Denne fritagelse
gelder dog kun kgretgjer som er indregis-—
treret fgrste gang inden 1/1-1951.

Det er selvfglgelig meget gladeligt, at
det er muligt at fa nogle lempelige reg-
ler pa gammelbilsfronten. Men jeg synes
at de ting, som vi gnsker at fa andret,
sa tilverelsen for os der kgrer i de gam-
le kgretgjer bliver lettere, ma priorite-
res og sorteres meget bedre.

For hvad er det for nogle gamle biler,
som ikke kan kg¢re med lys pa hele dagen?
Maske nogle af de helt gamle messingvogne
fra fgr ruder konge var knzgt - og selv
pa dem ville det vere muligt f.eks. at
sztte cykel-batteri-lygter pa for og bag,
diskret, sa det ikke skammer bilens ud-
seende.

For vores egne tractioner skulle der ikke
vare de store problemer, hvis ellers det
elektriske system er i god stand - husk i
dene forbindelse at originalt var der kun
36/36 Watt parer i forlygterne, og ikke
som mange af os kgrer med 40/45 Watt.

Det er et stort paradoks, at de helt gam-
le biler skal kunne kgre uden lys. De er
jo langsomme i trafikken og ma derfor
have behov for at blive set i tide. Det
er jo sadan, at vi vennes til at se tand-

Aktivitetskalenderen

te lygter pa vejene, og vil lettere kunne
komme til at overse dem der fardes uden
lys pa. Dette kan hurtigt medfgre at de
gamle vogne kan blive til fare for andre
trafikanter - og ikke mindst sig selv

og deres medpassagerer.

Jeg synes ikke det er tiden for den slags
dispensationer, hvor vi i forvejen ikke
er sa populare hos visse miljgfolk her—
hjemme og ikke mindst i udlandet. Bl.a.
pa grund af, at de gamle biler oser noget
mere end de nye, med indsprgjtningsmotor
og katalysator. Dette mener jeg nu nok at
vi kan (og bg¢r) tale os fra, vi kdrer jo
kun fa kilometer arligt og mange af os
k¢rer pa blyfri benzin.

Vi fra TAD kunne derimod principielt for-
lange:

1: 1/4 vagtafgift for os alle, altsa al-
dersgransen mindst op til og med 1957.

2: Lempeligere regler for import af ef-
terkrigsbiler (de samme regler som gzlder
for fgrkrigs biler)

3: Mulighed for at kunne kgbe gamle sorte
nummerplader som alligevel skrottes. T
disse EDB-tider kan det ikke vare svert
at administrere, at vogne f.eks. fra fgr
1960 kan forsynes med et s&t brugte sorte
nummerplader.

Jeg kunne blive ved med at navne ting som
burde komme - fgr vi slukker lyset!
KBC.

Nu skal drengene ud og se pa FUT-TOG! Vi besgger DSB's centralvarksted

i Kgbenhavn, pa Otto Bussesvej 5. Tilmelding til Tommy Rasmussen pa

14: Lokalmgde hos Christina og Fritz i Kirke Hyllinge pa Sjzlland.

Lokalmgde hos Jette og Jens Sanning kl. 14. Tilmelding pa 86-524570.

Felles éndagstraf med ID/DS-klubben et sted i Jylland. Flere informa-

Februar:
Lérd. 9/2:
telefon 42-654676 i god tid.
Marts:
Lgrd. 9/3: K1.
: Tilmelding pa tlf: 42-403504.
Lgrd. 16/3:
April:
Pasken:
tioner i naste nummer af bladet.
Maj: Tur til Berlin.
Juni :

Udflugt med madkurven til Kullen i Skane, med besgg hos Henrik Lund-

berg. Mere information i nzste nummer af bladet.
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Fraregistret

Mens rimfrosten breder sig over landet og
biler er trygt anbragt i stald og mens
planlzgningen af vinterens renoveringer
foregdr, - ja sd har vi sandelig féet et
par nye medlemmer:

Erik Knudsen
Kong. Chr. Alle 4
9000 Alborg

98 16 86 06

Dan Johansson

Bredgade 99

5492 Vissenbjerg

64 47 27 17

- ingen af d'herrer har endnu en fornuftig
rullende bil (le®s Citroen 11), men det
kommer nok hen ad vejen. Velkommen i klub-
ben ihvertfald.

Fra kasseren

Ndr dette blad udkommer er girokort for
1991 samtidig udsendt - eller bliver det
i hvert fald meget hurtigt.

Hvis du vil vere sikker pd ikke at ga& glip
af de kommende klubblade, sd& skynd dig at
indbetale. Jo hurtigere du betaler jo fle-
re penge fdr vi sd til indkeb af reserve-
dele - og hvem er ikke interesseret i det?

Alle medlemmer onskes et godt Citroen -

nyt - ar. .
Jens Sanning

CITROEN

Amsterdam-Moskva 1991

Planlzgningen af turen skulle skride plan-
messigt frem. Vi havde i august bessg af
hovedarrangererne fra Holland og Frankrig.
Et par herlige gutter, der lige blev et par
dage.
Man fik en fornemmelse af at alt var gen-
nemtenkt og at det vist kun var storpoliti-
ken, der kunne saztte os hindringer imod.
Er der nogen i klubben , der har fortrudt
at de ikke har meldt sig til,kan der mdske
blive en plads p& holdet, da der er en der
har truet med afbud af familiemessige &rsa-
ger. Til deltagerne vil der snart komme
nermere oplysninger.
Vil du med sd ring til

Jorgen Kjer
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Klubbens bibliotek

Vi soger i klubbens regi at skabe en form
for bibliotek. I forste omgang vil jeg so-
ge at indsamle s& meget relevant materiale
som muligt. Vi har endnu ikke s meget, at
der kan blive tale om et regulart udlénm,
med indholdsfortegnelse og lignende, men
har du specielle gnsker kan du jo preve.
Samtidig soges der materiale til klubbib-
lioteket, beger blade og lignende.
En anden interessant ting jeg vil sege at
indsamle er film og videooptagelser fra
klubbens aktiviteter, og aktiviteter, der
har med vor hobby, tractionerne at gore,
men det kna kun geres pd een made, nemlig
ved, at du sender dine optagelser til mig.
Gerne uredigeret, alt er jo historie alle-
rede ndr det er i kassen. Moster Ernas bar-
nedab har dog ikke den store interesse med-
mindre hun kerer i traction.
Gamle klubblade mangler der ogs& i biblio-
teket, s er du mod forventning blevet
trat af disse er klubbens bibliotek den
glade og taknemmelige modtager. Vi skal og-
s nok betale portoen. Giv bare undertegne-
de et praj. Kopiering af videooptagelser
klarer vi ogsé.

Jorgen Kjer

Klubbens udklipsamling

I forbindelse med klubbens bibliotek vil
jeg seoge at lave et udklipsarkiv eller sam-
ling. Dette kan ogsd kun fungere hvis du
deltager. S& send derfor de udklip af nye
og gamle ting du er i besiddelse af. Gerne
i kopi hvis du er ked af at give tingene
vaek. Kopieringen kan jeg ogsd klare for dig
Hvis det muligt skal udklippene og artik-
lerne gerne udstyres med dato og kilde for
udklippet.
Men husk, det kan kun fungere hvis du del-
tager !

Jorgen Kjer

Motorhistorisk Samrad

Der har nu varet afholdt stiftende general-
forsamling i Motorhistorisk Samrdd, og vi
er nu en del af det falles samarbejde, der
betyder at vi vil fa adgang til alles nye
ting pd omradet, og selv kan fd lejlighed
til at komme med vore synspunkter. Der er
blevet valgt et forretningsudvalg for Sam-
rddet, hvortil undertegnede er valgt som
suppleant. S& har spergsmdl, synspunkter
og lignende angdende Motorhistorisk Samrad,
sa kontakt : Jorgen Kjer




En boganmeldelse

Casanova er skrevet af forfatteren Bjarne
Reuter og handler om en hotelpiccilo, Hugo
der ved en fejltagelse kommer i besid-
delse af nogle vigtige mafiapapirer.

Hugo bor sammen med vennen Bertil i en
udrangeret campingvogn pa Jyllingevej.
Bertil har en morfar, Albin, der bor pad
plejehjemmet "Dagens Lys", hvor han sam-
men med et par medbeboere driver en falsk-
mentnerforretning foruden at han har et

En tak....

Et sent tak, men bedre sent end aldrig!

For nogle maneder siden sad vi i Aalborg
til generalforsamling. Det var ikke fordi
jeg glemte det - men aligevel endte det
med at jeg ikke fik det gjort, og siden
har det naget mig.

Dét jeg ville, var at udtrykke min store
glade ved at vare medlem af klubben; tak-
ke dem der er med til at tage imod os

nye, hjzlpe og vejlede os i det fremmede,

som det er for mange. Takke bestyrelsen
for det arbejde den ggr for at holde
klubben aktiv.

Der har i de to ar jeg til dato har varet
med her i ¢st, varet mange gode og span-
dende sammenkomster.

Det har altid varet let at kritisere, men
det er sgu svart at rose - men det er

» A ' 1
nu engang dét vi lever af! TAK! Steon.

omfattende vdbenarsenal til brug ved bank-
roverier.

Mafiaen med bossen Don Fefe i spidsen fin-
der hurtigt ud af hvem der har stjdlet de
vigtige og afslorende papirer, og da forst
campingvognen er reget i luften, gadr den
vilde jagt.

Morfar Albin har en vissengren Citroen
arg. 54, stdende i en garage i Mimersgade.
I bogen stdr der:

"Bertil leb ned og kebte 5 liter benzin,
mens Albin rensede tandrerene. Til Hugos
udelte forbleffelse startede oldsagen 0-
jeblikkeligt".

Desvaerre finder mafiaen hurtigt ud af,
hvilken bil de kerer i, og sd md den gam-
le Citroen skiftes ud med et andet trans-
portmiddel.

Jagten fortsztter via Helsinger - Helsing-
borg tvers over Sverige til Gotland, Hvor
Albin kender en gammel ballonskipper, som
de gemmer sig hos. Men mafiaen puster dem
hele tiden i nakken, og det er kun heldet
morfar Albins skydefzrdigheder, der hver-
gang redder situationen for dem.

Efter en duel bliver mafiabossens skrappe
drenge uskadeliggjort, og turen gdr til-
bage til Kebenhavn, Hvor histirien om
Casanovapapirene ender med at terkloveret
kommer op at kere med Dronning Magrethe,
beseoger den Amerikanske Ambassade og taler
i telefon med den Amerikanske Prazsident -
og de vigtige papirer bliver brzndt.

Bogen er valdig godt skrevet og absolut
verd at lase, og jeg har netop set i avi-
sen at den er blevet filmatiseret med
bl.a. Allan Olsen og Mek Pek. Om man sla-
visk felger bogen med hensyn til valg af
bilmerke og modeller ved jeg ikke, men jeg
skal i hvertfald ind og se efter.

Jorgen Broen.
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En lastbil kommer hjem
Der er nok ved at vare en gammel nyhed,

at jeg har varet i Bordeaux, for at hente
en lastbil.

Ja, det grgnne lyn, kan vi vel kalde den.
En U23 fra 1939, som har haft sin barndom
i militaret. Med assistance fra Benn, som
er en engelsk franskmand med baggrund i
CAAR club (dem med Amsterdam-Moskva),
fandt jeg frem til at den var verd at
hente. Hvis I ikke ved det, kan jeg oply-
se at der er 1850 km til Bordeaux.

Na, svigerfar og jeg strgg derned i DS-
eren. 17 timer efter stod vi uden for
ejerens dgr, til hans store overraskelse.
Efter en fransk handel pa 2 timer, rigtig
hyggeligt, han fik en flaske gammel dansk
og jeg en rgdvin retur, stod jeg som ejer
af en U23, med ladet "fyldt" med lidt af
hvert - og 1850 km hjem. De der har set
mig hektisk og forvirret, har kun set en
brgkdel, siger min svigerfar.

Vi fik klenodiet op pa sine max 70 km/t
og drog afsted til nazrmeste tank, for
franskmend szlger ikke biler med benzin
pa. Foran os 14 48 timers rumlem. Jeg fik
rystet alt lgst, eller pa plads, og svi-
gerfar fik rigtig undersggt bagpartiet pa
den grgnne, mens han sad henslangt i de
blgde sader i DS'eren.

Det regnede nzsten hele vejen, vi havde
ikke for megen strgm, vi skiftede diffe-
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rentiale-pakning og vi havde 2 danske
tomlere med, fra ca. 300 km syd for Paris
og hjem. De vil helt sikkert aldrig glem-
me turen.

Ved granserne far jeg det altid under-
ligt, jeg sveder, hjertet banker, jeg
skal hele tiden tisse osv. - nogen siger
det er nerver. Bilen var forsikret osv..
Belgierne hev mig ud til siden, sa nu lgb
hjertet. De sagde sa, at vognen manglede
et "F"'. Sa det var igen udgifter (16 FF).

Tyskerne ville have mere lys, sa det fik
de. Ved Puttgarten fik vi billet, men
vognen havde det med at ville bo i 4.
gear og det skete netop nu. Tenk hvis de
sendte mig op pa 1. sal, men heldigvis
var vi tet pa afgang, sa vi drgnede ind i
stueetagen.

Hvorfor kan danskere i Rgdbyhavn ikke
lide gamle biler? Jeg fglte mig lidt er-—
faren, sa jeg strgg gennem paskontrollen
og hen til speditgren. Heldigvis havde
jeg papirerne med fra sidst jeg importe-
rede, sa til sidst endte det lykkeligt.
Sa over til tolderen, som endte ude bag
rattet. Sk¢nt han ikke sagde det, kunne
Jjeg tydeligt se, at han tankte sit om
sadan en idiot, der gad at hente en last-
bil i Frankrig. Na, men det kan jo vare
godt for noget, ik'?




Na, vi fik liv i den grgnne, for dét er
der ingen tvivl om at den er. Ham fransk-
manden var bygningsmaler, sa han kunne
skaffe brede pensler.

Nord for Kgge sagde det prut-te¢f-stands.
Hvad nu?! Hvis der var nogen der var
tratte, var det svigerfar og mig. Nar du
ikke har mekanik pa ryggraden, er det
svart nar hjernen ikke har flere vitami-
ner. En motocykelbetjent standsede - av,
hvad nu - for fgrst var han lidt hvas,
men da han hgrte om udflugten, kom han
med gode rad.

Resultatet blev et vogntog, bestaende af
en DS'er, et tov og en U23 med 70 km i
timen.

Svigerfar er ikke helt kendt med motor-
vejen, sa vi var lige forbi Folehaven,
inden vi fredag aften ved 20-tiden lande-
de uden lys i Hillergd.

Vi to galninge har oplevet en tur vi al-
drig glemmer - og jeg har en bil jeg al-
drig glemmer. Du sku ta' og prgve!

DVMC's natleb i oktober

Som traditionen foreskriver var der igen i
ar natorienteringsleb arrangeret i samar-
bejde mellem Danmarks Nimbustouring og
Dansk Vintage Motor Club.

Lobet kores hvert 4r i oktober méned i for-
bindelse med efterarsferien.

Igen i ar var der et par Citroener, Tracti-
oner forstdes, der deltog. Det var igen
Finn Lyster og Chr. Martensen med familie,
der havde vovet sig til det jyske.

Der var forskellige snedige forhindringer
der skulle forceres, blandt andet krydsen
af et vandleb pa alle fire. (Dzk, altsd),
samt tilberedning af en bajersk peglse mel-
lem to poster.

Lobet er ikke noget hastighedsleb i den al-
mindelige forstand, idet man keorer efter
en ideel koretid pa 20 km i timen, allige-
vel kan det vare svart for nogle at nd hjem
til tiden.

De helt store placeringer til vore medlem-
mer blev det ikke til. Dog har Christian
svoret at han bliver ved at komme indtil,
der er en sejr i hus.

Efterdrsferien bed pa flere store oplevel-
ser for vore sjzllandske gaster. Christians
motor blev hans store forundring rykket ud
pd noget nar rekordtid, og efter store og
langvarige forhandlinger drog han ogsa til
Sjelland med Bennys MGA: Nu kan bilparken
vist snart ikke rumme mere i Vippered.

En god tradition for efterarsferien. Kom
igen og tag bare nogle flere tractionkere-
re med.

Jorgen Kjer

Det er en dejlig lastvogn, men skulle du
have (eller kender du nogen der har) ting
og sager til/om den, sa ring pa 48-241008
- og du vil aldrig blive glemt!

Steen Jensen.
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Folle - Dakar 1990

Da vinteren nu er over os, og de merke af-
tener sarter tidligt pd dagen, md det vare
tid at sende en tanke tilbage til s@sonen
som nu er afsluttet. Mette Mus, ungerne

og undertegnede foler i s®rdeleshed at s®-
sonen er afsluttet da alle vores biler nu
star mere eller mindre skilt ad, med og
uden nummerplader.

Tankerne gdr iser tilbage til natoriente-
ringslebet i det jyske (som er omtalt an-
det steds red.)

Benny Sorensen fra Randers var medt op,
med sin skenne Citroen B 11 Limousine til
Bil Rendez-vous i Agerup og da han herte
vores Bll sport starte, sammenlignede han
lyden i motoren med en fiskekuttermotor
fra Holbzk Havn. Jeg kunne selvfolgelig
godt here at kutterlyden var blevet mere
udtalt, men at motoren skulle vere udbrazndt
det mente jeg nu ikke! - Serensens kommen-
tar var kort og kontant: "Den kan ikke
suge' il

Det matte jeg med sandhed konstatere var
rigtigt tre dage senere, hvor den bare ik-
ke ville starte - end ikke med den gode
mekaniker Guldbrandts hjzlp. S& derfor vil
jeg opfordre Sorensen til i n®ste szson

at rejse rundt i de svenske folkeparker
sammen med sandsigersken Korintha og un-
dertegnede for at spa folk - for han md jo
vere synsk !! Ved hjelp af Falck sendte
vi sporten til Serensen, for en sterre o-
peration.

Nu er vi sd heldige at guderne og Jergen
Kjer fra Hadsten,

har udstyret os med to

stk. B 11 sport. S& selv om den ene var u-
kampdygtig for en periode, hindrede det
ikke hele familien i at glzde sig til
af efterdrets store rally-begivenheder,
nemlig Felle-Dakar.

en

Denne fantastiske bil skulle nemlig bringe
vores navn ind i rallysportens historie,
ved at vinde Folle-Dakar. Toptrimmet og
med fuld tank, triptzlleren pd nul samt
udstyrey med spejderkompas, felte vi os
rede til at tage kampen op med vores ven-
ner fra Jylland.

P4 slaget 19.26
rog startnummer
oje - at vinde.
500 m rog vi vi
skulle vise sig

lordag d. 13. oktober 1990
14 afsted, med et mdl for
Men ak , allerede efter
forkert forste gang. Det
ikke at blive sidste gang.

Forste etape gik dog nogenlunde. Vi havde
belert af erfaringer fra sidste ar, fundet
alle T-kryds, stengzrder, kirker m.m. og
fik afsluttet forste etape, med ret til at
fortsaztte pd n®ste. Starten gik faktisk
ogsa ganske godt, for vi kunne med jevne
mellemrum se "opsamler-Fiat'en" i bakspej-
let. P4 et tidspunkt md& han dog have mi-
stet kontakten med os, for nu var vi bare
helt alene i et Jylland hvor alle pzrene

i gadelygterne ma have varet sprunget.

Men lykken stdr jo den kzkke bi, og plud-
selig traddte der en ung dame ud af morket.
Vi stoppede op og rullede vinduet ned.
"Har I en varm polse med" spurgte hun sa.
Mette og jeg kiggede mistroisk pd& hende og
udtalte i kor:"En varm pelse - nzh det

har vi ikke". - "Na - sd fadr I 50 straf-
point" var hendes eneste kommentar.




Et er at betale 15 kr. for en lunken red
pelse p& fzrgen, men at f4& 50 strafpoint

i Felle-Dakar for ikke at have en varm
pelse pa sig, det var meget verre. Til ne-
ste &r kan Eva og Ole Christoffer lige
vove at spise de varme pelser pd fzrgen.

N4, men vi skulle jo videre, og det gik jo
nok med de 50 strafpoint taznkte vi. Efter
kort tid blev vi dog enige om at sege mod
nermeste by for at treoste os med en tar
ol. Vi fandt en by ved navn Hornslet (?)
og korte ind til siden for at &bne to ol.

Mens vi sad og ned vores medbragte oller,
kom en venlig kontrollant og spurgte om
alt var vel. Det mente vi jo nok det var,
lige bortset fra en enkelt post til =50
point. Han kunne dog hurtigt fortzlle os
at vi manglede yderligere tre poster !!

Med en halvtom ol samt ditto maver og ben-
zintank sd vi pludselig sejren fortone sig
i den merke jyske nat. Med bojede hoveder
métte vi for andet &r i trazk erkende, at
vi nok havde lettere ved at finde Hadsten
end Folle. Vi var nemlig s& heldige at
skulle overnatte hos Lisbeth og Jorgen
Kjer.

Forelobig tak for et godt leb og nogle dej-
lige dage i Hadsten.

Hilsen fra Eva, Ole Christoffer, Mette og

Christian fra Vipperod.

Lokalmede i
"krisecentret"

Referat fra lokalmgderne i Christiania
Veteranbilklub, hvor vi renoverede star—
tere og dynamoer.

Den 13. oktober holdt vi lokalmgde i gst.
Vi var samlet hos CVK, hvor dagen emne
var startere og dynamoer. Alle mgdte
friske op, men favnen fuld af renove-
ringsemner.

Vi skilte, drejede af, nye kul, nye lejer
osv., ja, de endte med at nogle, med
hjelp fra Kim, fik tingene til at snurre.
Nye og gamle medlemmer fik smag for det
elektriske, for Kim fik os ved praktisk
vejledning og hjalp vist, at det slet ik-
ke er sa svart.

Nogle af os havde las pa hjem, da det var
lykkedes os at lanse Jens for hans guld.
Vi der kunne afsluttede aftenen hos Jens,
hvor vi blandede de sorte fingre med rgdt
kgd og rgdvin. En rigtig god dag var det.
Dagen den 3. november oprandt, dagen hvor
de i mellemtiden hjemkomne dele skulle
monteres, sa vi mgdtes igen i CVK's loka-
ler. Mange havde sidst faet deres starte-
re og dynamoer bragt iorden. Det var kun
os gradige, der stadig knoklede med tin-
gene. Socialt samvar er nu ogsa godt, sa
det var, som det plejer, hyggeligt.

For os "nye", med til tider ret hvide
fingre, er det nu en ren ekstase at komme
hjem med grejet, montere det, sla strgm-
men til og hive i pinden. Ja, en utrolig
stolt og varm fglelse breder sig i krop-
pen nar/hvis den starter. Dagene pa CVK
drgner helt ind pd skermen og brander
sig fast.

Nar du en kold decemberaften i garagen
star og kigger pa din U23 og tanker til-
bage pa de to gode dage pa CVK, hvor li-
gestillede indfgrte dig i det elektriske
mysterium - ja, si er det ikke spor slemt

. . 28, 1
at vere bidt af Citroen! Staan.,

Kobenhavn-Berlin 91

TAD-udflugt en weekend i april-maj til
Berlin.

Jeg er ved at planlagge en sadan tur i
forsommeren. Jeg vil derfor gerne hgre
fra interesserede medlemmer, sa sla pa
traden. Det vil hjzlpe pa planlagningen
hvis vi ved hvor mange der vil med!
med venlig hilsen
Kim Clasen, 44-443712.
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Sa gjorde de det igen! Familien Mar tensen
i Vippered og Guldbrandt fra Agerup Auto.
Et flot arrangement med et dejligt familie-
rally til at starte dagen med. Jeg havde
desvarre ikke mulighed for at deltage, da
der blev afholdt bestyrelsesmede i vor
klub pé dette tidspunkt, men efter delta-
gernes udtalelse at demme, alle tiders. El-
lers var det en veltilrettelagt dag med et
par smd publikumskonkurrencer,og en hygge-
lig aften i det Martenske hjem bagefter.
Vi var taget hjemmefra i selskab med Seren-—
sen og Jens Sanning og slog felge med pol-
semanden pa fargen, hvor vi startede dagen
med el veldazkket pelsebord i selskab med
en flok turneringsdansere, der havde valdig
travlt med at sztte hiar og andet, dog kun-
ne der ikke blive til en gang permanent til
Serensen.
Der var medt mange op fra vor klub, sd det
blev et traf hvor man medte mange gammel-
kendte medlemmer og hel masse mennesker
fra andre klubber. Der var inviteret fra
store dele af Sjelland. Det er jo helt rart
at se en masse andre biler og andre menne=
sker, der er lige sd gale med deres koreto-
jer , som vi er med vore.
Der blev ogsé tid til et par polsemadder
ved bagklappen pa pelsemandens familiale.
Sendag morgen efter et godt morgenbord kor-
te vi til stumpemarked i Tastrup. Her var
der nasten stevsuget for alt hvad der star
Citroen pa, dog blev der til et par gamle
forlygter.
Weekende sluttede med Lisbeth ved rattet
og et les tratte ungersvende i videorummet
pa Molslinien.
Tak til familien Martensen for det flotte
arrangement. Ligeledes til Guldbrandt, ha-
ber taver noget lignende naste &r. Det md
jo godt blive en tradition.Ligeledes lover
det jo godt for vores sommertraf naste &r,
det skal familien Martensen jo vare medar—
ranger pa.

Jorgen Kjer
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Rendez-vous
hjemme 1 Frankrig

To af klubbens kendte ansigter havde i
sommeren deres eget lille private rendez-
vous i det sydfranske . Det drejer sig

som man maske kan se om Kim Galsgdrd fra
Sore og Per Bedker fra Roskilde som pa
billedet ses i fzrd med at grave$pandende
ting frem. 2 CV'en er ievrigt fra 1956

og tilherer Thomas Bedker.

Klubbutikken

TAD-klubbutikken tilbyder:

Sat bestéende af: REPARATIONSHANDBOG (to
bind) til 4-cyl. modeller samt TEKNTSKE
DATA OG SPECIFIKATIONER over person-,
vare- og lastvogne samt RESERVEDELSKATA-
LOG argang 36-50 (pa dansk) ELLER argang
1934-57 (pa fransk).

Samlet pris kun 250,- kr.

Reservedelskatalog for lastvogn T23R,
50,- kr.

Catalogue des piéces détachees mod 1934 a
1949 (karrosseridele spec. modeller samt
lastvogne). Pris 75,- kr.

Tekniske data og specifikationer. Enkelt-
pris: 50,- kr.

Rep.handbog (2 bind) enkeltpris: 150,-

Reservedelskatalog, dansk 75,- kr.
Reservdelskatalog, fransk 100,- kr.

Bggerne er fremstillet pa farvet papir og
er ikke indbundet.

Plakat (tegnet, 4 farver) fra udstillings
lokale, med bl.a. 22-modellen: 98,- kr.

Klubmzrke til placering pa forrudens in-
derside: 10,- kr.

Tidligere numre af ATTRACTION (ikke alle
haves): 10,- kr. stk.

Kalender fra den hollandske klub 1989,
med 25 dejlige gamle postkortbilleder
(samt enkelte eks. af kalenderen fra 'S88)
40,- kr. stk.

Bgger:
Toute 1'histoire Citroen (EPA), 45,- kr.

Le grand livre de la Traction Avant, af
Olivier de Serres, 450,- kr.

Les Camions Citroen, af Fabien Sabatés og
Wouter Jansen, 280,- kr.

Stofmerke med klubbens logo til pasyning,
8 cm i diameter. Pris pr. stk. 25,- kr.
3 stk. 65,— kr.

>

Noglering i sort lader med emaljeemblem,
(bla/guld): 1 stk. 45,- kr., 3 stk. 100,-
kr.
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Amicale Citroén

Referat fra mgde i Amicale Citroen, Paris
den 5/10-1990.

Deltagere:

Philip van der Velde (NL)

Johan Nooy (NL)

David Conway (GB)

Jean Francois Ruchard (F)

Kim Bo Clasen (DK)
Desuden deltog en person fra Traction
Universelle (F) og en fra den japanske
Citroen klub.

Der blev indlednindsvis diskuteret det 9.
ICCCR i nzsten to timer, herunder ros/
kritik af det 8. ICCCR. Der var nogle
klager over bogen fra Holland, som kom
for sent og kostede for meget!

Der blev derimod udtryk stor tilfredshed
med det forelgbige arbejde med det 9.
ICCCR, og der blev tilbudt hjzlp med ar-
bejde, der kunne udfgres i udlandet. Der
var stor forbavselse over afstanden til
Billund fra f.eks. Paris (som kun er ca.
1100 km). Derfor mente alle, at den naste
informationsudsendelse skulle indeholde
noget om afstande til Danmark.

Herefter blev der taget hul pa dagsorde-
nen, som ikke blev slavisk overholdt, men
fglgende blev der talt om:

AC (Amicale Citroen) Frankrig og den ma-
ske kommende del af AC skulle deles, sa-
ledes at begge kunne fa den maksimale
slagkraft i henholdsvis Frankrig og res-
ten af Europa.

PA naste mgde i Paris i februar 1991 skal
der nedszttes et udvalg, som kan besta af
naste land, der skal afholde ICCCR og det
land, som sidst har afholdt ICCCR, repra-
sentanter for AC og maske et par af de
stgrste lande (med hensyn til Citroen-
klubber) - men ikke stgrre end at udval-
get er til ar arbejde med og i.

Der var enighed om at arbejde pa, at der
pa et senere tidspunkt kunne udsendes et
"nyhedsbrev" to gange om aret, indehol-
dende bl.a. information om traf og oplys-
ninger om hvilke klubber der fremstiller
dele til Citroens forskellige modeller.

Det blev oplyst, at der var mange reser-
vedele, som blev udbudt i gjeblikket,
bade til DS'erne og til Traction'erne.
Det kan frygtes at mange af disse sma
szlgere vil ga ned pa grund af de meget
sma fortrjenester, der er i gjeblikket.
Dette kan meget let medfgre prisstig-
ninger senere.
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Der er noget vrgvl med de tyske Citroen—
klubber, som har besluttet, at de ikke
vil vere medlem af AC, da de ikke tror at
det kan komme til at fungere med en
fransk moderklub. Det kunne vi jo ikke
ggre noget ved; kun ved at vi selv ggr AC
til noget godt og brugbart kan selv Tysk-
land maske se, at der er noget der kan
fungere udenfor Stortyskland. Vi blev
ogsa helt enige om, at et medlemsskab er
pr. klub og ikke pr. land.

Det blev meget tydeligt i lgbet af afte-
nen, at alle tilstedevarende venter meget
af AC i fremtiden, og at det er op til os
at fa det til at fungere. Alle var ogsa
helt klar over, at disse ting taget tid.
Det blev aftalt, at fremtidige mgder skal
afholdes hver anden gang i Holland og i
Paris, sa der ikke er sa langt hver gang.

Referant: KBC.

KLUBBENS RESERVEDELSLAGER KAN TILBYDE:

Toppakning 11CV og 7A/7B/7C 155=
Udstgdningspakning, 2 stk. 50,-
Tendrgr, pr.stk. 10,-
Topdakselpakning 30,-
Kilerem 755=
3-hulspakning, udstgdning 21,-
Stor vandpumpepakning 33,-
Lille do. 15,-
Kglerslange gvre/nedre 78,-
Forhjulsleje 19 mm ydre 140,-
Strgmfordelerdzksel 105,-
Gul forlygtepare 45,-
Rep.s&t benzinpumpe SEV/Guiot 75,—
Laderela 315,-
Kardankryds v. gearkasse 210,-
Fiberpakning under karburator 20,-
Platiner, flere typer 65,-
Viskerblade, szt m. 2 stk. 50,-
Blinkrela, 6V 3x15W 40,-

Nggleringe, 3 stk.
Henvendelse Jgrgen Kjar, 86-983177.




Maske smart i 1965 - men ikke i 1991!

Hvad er originalt ?

Lige sa lange vor klub har eksisteret har
der med mellemrum vzret debat om hvad man
forstar ved "originale" biler - og hvor
langt man skal ga. Senest kar vi kunnet
lese Kim Clasens og Jgrgen Kjars indleg i
de to foregaende numre af bladet. 3

Konklusionen pa begge artikler er at det
til en vis grad er op til den enkelte at
afggre, hvor gransen til "det originale"
ligger.

Jeg vil naturligvis ogsa gerne undga at
fa gretaver. Folk er jo i deres gode ret
til at istandsaztte deres biler som de har
lyst til. Hvis Brian elsker brede dzk el-
ler Klaus kan 1li' at male sin 11 Normale
fra 1955 i hgjrgd med sorte skarme, ja sa
er det vigtigste stadigvak at Brian og
Klaus er glade for deres biler.

Enhver vil kunne se, at disse biler ikke
er originale. Varre er det med biler, som
maske er knapt si ekstreme og hvor alle,
ejeren maske endda inklusive, har en for-
kert opfattelse, idet man tror det drejer
sig om en original bil. Dette ses desvar-

re ofte - f.eks. nar det gelder farveval-
get.

Jeg kan nu ikke se det vanskelige i at
definere ordet original, nar det gelder
vore biler. Der er jo skrevet tykke bgger
om hvilke dele, udstyr og detaljer der
hgrer til hver eneste argang. Sa meget
desto mere synes jeg det er @rgerligt,
nar man ser en bil der er restaureret
forkert pa grund af ejerens uvidenhed!
Tkke mindst for ejeren!

Jeg hgrer til dem som absolut ikke bryder
sig om at se pilotehjul pa en 54'er! Med
andre ord: Jeg mener at vi har en for-
pligtelse til at ggre vore biler sa ori-
ginale som muligt, hvis vi skal kunne
sige at vi har restaureret dem. Enhver
bil er smukkest med de detaljer og det
udstyr den er fgdt med! Dette gzlder ogsa
54'eren!

Nar jeg siger "sa original som muligt"
skal det ikke forstas helt firkantet.
Selvfglgelig skal vi kunne k¢re i bilerne
(det er dét de er beregnet til), og der-
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for skal vi have nogle gode dak, plejl-
stenger, kardaner og sa videre. Det er jo
ikke noget der skammer vognen. Men jeg
synes det er vigtigt at vognen umiddel-
bart fremstar som den oprindeligt var,
savel ind- som udvendigt! Det bgr efter
min mening vare én af klubbens vigtigste
opgaver at animere og hjzlpe medlemmerne
til at restaurere bilerne til original
stand!

Nar man bruger ordet '"restaurering' skal
man ggre sig klart, at det betyder at fg-
re noget tilbage til oprindelig stand. En
bil kan sagtens vare original, selvom den
er genopstaet af en bunke skrot. Der er
ikke tale om nyfremstilling selvom res-
taureringen har kravet et omfattende pla-
dearbejde, sa lange udgangspunktet har
veret én og samme bil! Naturligvis bgr
man bruge sa mange af bilens oprindelige
dele som muligt.

Selvfglgelig er en original urestaureret
bil det dejligste. Desvarre er der jo
ikke mange tilbage af dem, og da slet ik-
ke nok til at vi kunne fa én hver. Sa kan
man vare heldig at have en bil der er i
sa god en stand, at man kan klare sig med
ny lak og diverse (mindre) reparationer.
Men ofte ma der en helt gennemgribende
tur til - og sa skal vi heller ikke vare
blege for det. Det tager lang tid og skal
gores ordentligt, men resultatet udebli-
ver heller ikke: en bil i super-stand; i
hvert fald en bil man selv har lavet, sa
godt man formar.

Men igen: Jeg vil anbefale, at der bruges
krefter pa at bilen restaureres til ori-
ginal stand! Selvom man maske havde en
idé om at den kunne blive flot med lyse-
rgdt indtrak, sa bliver man nok hurtigere
trat af det end man vil blive af det ori-
ginale.
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Man behgver igvrigt ikke at frygte at
vore biler skulle blive kedelige og mere
eller mindre ens, hvis de en dag nasten
alle sammen fremstar i original stand.
Der er stadig mange muligheder for selv
at give sin vogn et vist personligt prag.
Det originale har jo vide rammer, for-
staet pa den made at vi for det fgrste
kan skelne mellem 'fransk original' og
dansk ditto. Bilerne i Danmark leveredes
jo fra fgdslen med en masse forskelligt
udstyr - f.eks. de hvide rat. Desuden er
der et kampe udvalg blandt de originale
farver, ikke mindst fordi bilerne i Dan-
mark ogsa leveredes i farve efter kundens
¢nske. Ja, i en periode kunne man sagar
fa sin nye 11'er leveret med kofangere
fra 15six-modellen!

Selvom det er muligt at fa sin vogn til
at ligne et fastelavnsris, vel at mzrke
inden for rammerne af det originale, skal
jeg ikke undlade at sige at det ikke fal-
der i min smag. (Smag kan som bekendt
diskuteres). Efter min mening er enkelt-
hed en dyd; 11'erens arkitektur og linie-
foring er i sig selv sa smuk, sa hvorfor
distrahere gjet med en masse blankt din-
gelvark.

Til sidst: lad nu vare med at blive ked
af det, hvis din bil ikke er original.
Det er let nok for '"eksperterne' at pege
fingre af uvoriginale detaljer i stedet
for at fremhazve de positive ting. Rom
blev ikke drukket pa én dag og der er
masser af hjelp at hente for dén, som hen
ad vejen vil ggre sin vogn original. Bade
i litteraturen, men ogsa blandt de mange
medlemmer i klubben som ved en masse om
tingene!

Hvis jeg kan, vil jeg hellere end gerne
vare til hjzlp; du er altid velkommen til

at ringe. Jens Mgller Nicolaisen.

Under afsyngning af

"Tango Jalousi" studerer
John Reele sin undervogn
ved lokalmedet hos Bjern
Mogensen her i efteraret.
Enhver kan vel se, at denne
mand er helt original....



T.A. 1 farver

En artikel i sort/hvid
af Jens Mgller Nicolaisen.

I forlangelse af mit indlag om at restau-
rere bilerne il originalstand, fglger
her en artikel om tractionens farver.
Dels for at ggre et forsgg pa at kaste ,
lidt lys over denne ret ubeskrevne del af
traction-historien, og dels som en hjzlp
til de medlemmer der overvejer lakering
af deres bil.

Det med farverne er et yderst vanskeligt
emne. Det er stort set umuligt at finde
materiale om, specielt nar det gzlder de
danske farver. Nogen egentlig oversigt
kan det derfor ikke blive til. Hvad jeg
er naet frem til, er baseret pa de til-
feldige oplysninger jeg er stgdt pa i min
sggen, og der vil vere mange huller i
denne artikel. Jeg har tenkt mig at ar-
bejde videre med det - og jeg vil fortsat
blive meget glad for nye oplysninger! Jeg
hgrer ogsa gerne, hvis nogen skulle vare
uenig i nogle af mine antagelser i denne
artikel.

Der kan overhovedet ikke vare tvivl om,
at hvis man kigger ud over 50 tilfzldigt

udvalgte tractioner, ved f.eks. et af vo-
re sommertref, vil farveskalaen se helt
anderledes ud, end hvis man eksempelvis i
50'erne havde samlet 50 tilfaldigt ud-
valgte biler pa en perkeringsplads. Her
ville der formentlig vere mere kulgr pa;
en masse grgnne og bla farver som vi al-
drig ser mere. Det synes jeg godt kan
vere lidt trist. Under vores arbejde med
at restaurere bilerne har vi nemlig fulgt
den forkerte mode: 1980'ernes "nostalgi-
mode" a la 2CV Charleston, i stedet for
moden pa dét tidspunkt da vore biler var
nye. I slutningen af 30'erne, for slet
ikke at tale om halvtredserne, var det
f.eks. helt umoderne med sorte skarme pa
et kulgrt karrosseri.

Jeg iler med at sige, at jeg, som mange
andre, synes det er en flot kombination,
f.eks. en mgrk bordeauxrgd med sorte
skarme. Det vil ogsa vare originalt pa
mange f@grkrigsbiler. Men maske ikke sa
mange som man skulle tro, hvilket det
fglgende vil vise.

Nu jeg er ved begrebet mode, er det maske
pa sin plads at komme med et par generel-
le betragtinger om bilmoden.
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Ser man pa tiden fgr tractionen, bestod
en bil jo af et chassis, hvorpa skazrme og
karrosseri var monteret. Hos nasten alle
bilfabrikanter, f.eks. Ford, var skzrmene
altid sorte fordi de blev dyplakeret sam-
men med chassiset. Ska&rmene var gerne ens
til de forskellige modeller og betragte-
des mere eller mindre som en del af chas-
siset. De individuelle udforldelser kom
pa selve karrosseriet, bade for sa vidt
det gzlder opbygningen og (iszr) med hen-
syn til farverne. I modszrning til skar-
mene og de andre chassis-dele blev kar-
rosserierne lakeret i handen.

Det kan vare interessant at bemzrke sig,
at da 1933-modellen af Ford V8 kom, be-
gyndte man at lakere skarmene i samme
farve som karrosseriet. Med denne model
havde man forladt A-modellens langt mere
funktionelle karroserri. Den nye karrosse
fulgte modens krav, med mere svungne li-
nier (med deraf fglgende kompromis'er til
pladskravene). Selvom V8'eren havde den
traditionelle opbygning med chassisramme
og var mindst en halv meter hgjere end
vore 1ll'ere, er det igvrigt sjovt at se
det store stilmessige sammenfald der er
mellem de to biler. Se blot pa et kgler-
gitter fra sadan en Ford.

Men tilbage til farverne. Hvor stort set
alle biler igennem 20'erne og begyndelsen
af 30'erne havde haft sorte skarme, blev
det nu moderne med helt ensfarvede biler.
Undtaget kunne veare eksklusive biler som
Duesenberg eller Bugatti, der godt kunne
vaere flerfarvede, med ikke ngdvendigvis
med opdelingen karrosseri/skazrme. Ofte
var det karrosserisiden, der havde et
felt i en klar farve - resten af bilen
kunne vare sort.

I 30'erne var det altsa mere "fint" (las:
dyrt) med helt ensfarvede biler - og for
sa vidt ogsa mere logisk i de tilfazlde
hvor chassisrammen var afskaffet til for-
del for det selvbazrende karrosseri.

Der er ingen grund til at tro, at Citroen
ikke fulgte moden. Vel havde man sorte
skarme pa de fgrste 3-4 argange, men det
var primzrt kun pa de billige modeller 7
og 11L. Biler til udstillingbrug og foto-
grafering til brochurer var nzsten altid
ensfarvede, selv i 1934.

En anden ting, der blev moderne i 30'erne
er metalfarverne, som ogsd sds pa mange
tyske biler. (Opfindelsen siges at vare
gjort af vanvare hos Packard i 1929).
Dette kan ses som et eksempel pa funktio-
nalismens @rlighed overfor materialerne;
nu lavede man jo bilerne af stal!
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Moderne var 11'eren til gengzld ikke, nar
vi kommer til 50'erne og ponton-karrosse-
rierne gjorde deres indtog. Farverne var
afdaempede: sort, gra og bla nuancer pa en
fransk 11'er. Nasten triste. Men vi kan
glade os over at Citroen ikke, som f.eks.
Opel, tysk Ford og Simca, bukkede under
for det amerikanske stilvanvid, med glim-
mer og finner, krom og merkelige farve-
inddelinger, da det brgd ud i midten af
50'erne. I stedet overhalede Citroen ame-
rikanerne indenom, da D-modellen kom frem
i en rakke fantastiske farver - men dét
er en anden historie.

Franske farver

Nar man taler om tractionens originalfar-
ver, er det fgrste man skal ggre sig
klart, at der ma skelnes kraftigt mellem
franske og danske farver. Der har varet
stor forskel pa farveudvalget. Langt de
fleste af de biler der importeredes til
Danmark, blev lakeret herhjemme, bade fgr
og efter krigen.

Pa de fglgende sider vil du fgrst kunne
lase om farverne pa de franske biler. Ind
i mellem kom de jo malede fra Frankrig -
desuden er det jo relevant for de efter-
handen mange som selv har importeret de-
res bil dernedefra.

De franske farver (altsa ikke bare bla,
hvid og rg¢d!) er vasentligt lettere at fa
oplysning om end de danske. En af dem som
har forsket meget i det, er forfatteren
til "Le grand livre de la Traction Avant!
Olivier de Serres. Skemaerne er baseret
pa oplysningerne i denne bog, samt pa en
artikel i den svenske klubs blad. Begge
dele skrevet af serigse entusiaster; al-
ligevel mener jeg ikke det er nogen skade
til, hvis man forholder sig en smule
skeptisk til oplysningerne. Der findes
modstridende oplysninger i litteraturen.
Desuden kan én misforstielse nemt overfg-
res fra én artikel til en anden.

Nevnes skal ogsa et farveskema som jeg
har valgt at se helt bort fra. Det findes
i Daniel Puiboube's bog "Les Traction
Avant" fra forlaget Atlas og er bade u-
fuldstaendigt og i flere tilfelde fejlag-
tigt.

En anden ting, som jeg mener man skal
have in mente, nar man studerer farveske-
maerne er, at de kun giver oplysninger om
hvilke farver der blev brugt pa de for-
skellige argange - ikke hvilke farver der
var almindelige. Ser man pa samtidige
fotos, f.eks. fra 30'erne, vil man ofte
se ensfarvede biler i lyse farver.




Franske farver

MODEL SKARME FELGE/

ARGANG T RPRE RESERVEHJULSDAKSEL ~ HJULKAPSLER SEHOEE

1934

7A/B/C/S marinebla sort sort
beige sort sort
perlegra sort sort
bordeaux sort sort
sort sort sort

11L, 1IN Samme farver som 7'erne, dog med hjulkapsler i karrosseriets farve.

Limousine Desuden:

Faniliale sort/grabla sort sort/grabla 1
sort/perlegra sort sort/perlegra 1
sort,/bordeaux sort sort/bordeaux 1
sort/beige sort sort/beige 1
marinebla/lysebla sort sort/lysebla 1

Cabriolet Samme farver, desuden:

Foube rod sort sort/rgd 2
hvid sort sort/hvid 2
mellemgren sort sort/mellemgrgn 2
vandgrgn sort sort/vandgrgn 2
purlggsgren sort sort/purlggsgrgn 2

Fra juli 1934 kunne bilerne mode et pristill®g leveres med skzrme og hjul i samme
farve som karrosseriet (serie "Concours d'élégance").

1935

Samme farver som i 1934, dog udgar perlegra. 2 nye farver:
olivengrgn sort sort/olivengrgn 2
stalgra sort sort/stalgra 2

1936-37

7C marinebla sort sort
bordeaux sort sort
elivengrgn sort sort
sort sort sort

11L Samme farver som 7C, dog méd hjulkapsler i karrosseriets farve.

11N antracitgra antracitgra sort/antracitgra 3
gra metallic gra metallic sort/gra metal. 3
beige metallic beige metallic sort/beige metal. 3
bla metallic bla metallic sort/ bla metal. 3
blagrgn metallic blagrgn metallic sort/blagrgn metal. 3
sort sort sort

11L kunne pa bestilling mod pristillzg leveres i metalfarver som Normalen.

Noter

NOTE 1: De flerfarvede vogne havde den mgrke (sorte) karrosserifarve gverst, sa det
kun var karrosserisiden og hjulkapslerne der havde den lyse farve. Se ogsa
billedet af normalen pa naste side.

NOTE 2: P4 7'erne var hjulkapslerne altid sorte, ligesom falgen.
NOTE 3: P& disse vogne kan fzlgene have haft karrosseriets farve.

Hvor kun én farve er nzvnt under fzlge/hjulkapsler er begge dele i denne farve.
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Citroen's egen 7A 1934. Perlegra med sor-
te skarme. Alle de helt tidlige biler var
med sorte skarme, men allerede fra midten
af 34 sas ensfarvede biler. Specielt ses

i bggerne ofte et billede af en hvid cab-
riolet fra "Concours d'elegance'-serien.

Pa gamle billeder, is@r fra udstillinger

og salgsbrochurer, ses ofte lyse biler -

med lyse skarme.

En 11A normale 1934/35 i luxusversion med farverne mgrkebla/lysebla og sorte skarme.

Denne made at farveopdele karrosseriet pa, med en linie under sidevinduerne og tofar-
vet motorhjzlm, understregede det eksklusive og sas igvrigt bade fgr og efter krigen

pa bilerne i Danmark.

Reklamefoto af en familiale fra 1938. Fra og med 1936 viste man nzsten altid bilerne
i metalfarver i brochurerne. Men de har sikkert heller ikke varet ualmindelige pa
vejene.
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Franske farver
MODEL SKARME FELGE/
ARGANG KARROSSERT RESERVEHJULSDAKSEL ~ HJULKAPSLER S HOTE
1938
7¢: 1IL mérlnebla [sort i1 mérlnebla/sort 4
¥inogd ’som karrosseriet vinrgd/sort 4
olivengrgn | olivengregn/sort 4
sort sort signalgul
1IN antracitgra antracitgra antracitgra
gra metallic gra metallic héjred
beige metallic beige metallic beige metallic
bla metallic bla metallic bla metallic
blagrgn metallic blagrgn metallic blagrgn metallic
11C sort sort hgjred
Commerciale sort sort hgjred
15six sort sort elfenben (ivoire)
1939
7 & 11 cab. De sidste cabriolet'er havde farver som i 1938.
7€~ 1L sort sort signalgul
11N, 11C sort sort hgjred
11Fam. sort sort hgjred
beige metallic beige metallic beige metallic
blagrgn metallic blagren metallic blagrgn metallic
11 Lim. sort sort hgjred
gra metallic gra metallic gra metallic
15six sort sort elfenben

Ifglge skemaet skulle 7 og 11L i 1939 have signalgule hjul. Det har de fleste sikkert

ogsa haft - men abenbart ikke-alle. Billedet er fra en salgsbrochure udgivet i april
1939. Hjulfarver er igvrigt et kapitel for sig som der kunne skrives en hel artikel om.
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Franske farver

Bemzrk at skarmene nu altid har samme farve som karrosseriet.

Farverne uforandret til slut, dog udgar blagra AC 122 i 1955,

MODEL FELGE/
ARGANG KARROSSERT HIULKAPSLER SE NOTE
1945
11L Armygrgn (vert armée/réséda) AC 500 era
lysegra metal (gris irisé clair) AC 105 lysegra metal
mgrkegra metal (gris irisé foncé) AC 106 mgrkegra metal
1946-47
11L lysegra metal AC 105 lysegra metal
mgrkegra metal AC 106 mgrkegra metal
(11N) sort AC 201 elfenben 5
15six gra metallic (gris irisé) hgjred 6
mgrkegra metal (gris metallisé) AC 109 elfenben
sort elfenben
1948-49
alle sort elfenben i
1950-06.1952
13 sort halmgul AC 113 7
15six sort elfenben
mgrkegra metallic AC 109 elfenben
06.1952-09.1953
11 sort halmgul /perlegra
15six sort elfenben
mgrkegra metallis AC 109 elfenben
09.1953
11 sort halmgul/perlegra
perlegra (gris perle) AC 126 mgrkegra/perlegra
blagra (bleu d'Islande/gris bleu) AC 122 blagra/perlegra
15six sort elfenben
perlegra AC 126 perlegra
blagra AC 122 blagra
rggera (gris fumée) AC 124 perlegra
1954
11 sort halmgul/perlegra
perlegra AC 126 mgrkegra/perlegra
lyngera (gris bruyere) AC 131 mgrkegra/perlegra
natbla (bleu de nuit) AC 601 mgrkegra/perlegra
= blagra AC 122 blagra/perlegra
11C RAF-bla (bleu R.A.F.) AC 130 mgrkegra/perlegra 8
15six som i 1953, plus de nye farver AC 601 og AC 131.
1955-57
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Noter

NOTE 4: (1938). Her er Pilotehjuzlene kommet. Bemzrk at det nu er falgen, og ikke
hjulkapslen der fglger karrosseriets farve.

NOTE 5: Der er nogen uklarhed (og modstridende oplysninger) om hvornar man igen be-

gyndte med den sorte farve efter krigen.

NOTE 6: En lille serie i 1946, se billedet.

NOTE 7: Der er formentlig kun tale om en nuanceforskel mellem fazlgfarverne elfenben
(ivoire) og halmgul (jaune paille). Citroen angiver farvenummeret AC 113 for
dem begge to. Formentlig er halmgul lidt mgrkere end den anden.

NOTE 7: Farven RAF-bla AC 130 har tilsyneladende kun veret brugt til 11 Commerciale
ved dennes introduktion i 1954.

e
o e

Et fabriksfoto af en Normale fra 1954, sikkert i rarven AC 122 Bleu d'1slande. Biler
som denne (altsa med fransk lak) blev ogsa solgt. i Danmark, under modelbetegnelsen
"11 Standard".
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11 Sport anno 1950. Ingen tvivl om at en meget stor procentdel af bilerne har varet
sorte! T Frankrig har samtlige argange fra 1938 til 1952, dvs. fra Pilotehjulene til
kuffertmodellen, haft fazlge og hjulkapsler i samme farve. Efter 52 er 11'erens hjul-
kapsler altid lysegra og 15six har de store forkromede hjulkapsler. Vi har ogsa bille-
der af tilsvarende vogne fra Danmark. Ellers var hjulene herhjemme malet meget indivi-
duelt, ofte med hjulkapslerne i karrosseriets farve.

AC-numrene

I skemaet er angivet en rakke farvenumre
fra 50'erne. AC star for Automobiles Cit-
roen. Det ville selvfglgelig have varet
meget bedre, hvis vi kunne trykke rigtige
farveprgver i bladet - men desvarre ville
vi ikke vare meget bedre hjulpet. Dels
fordi det vil vere umuligt at trykke far-
verne sa pracist at man kunne ga hen og
fa farven lavet efter kortene og dels
fordi vi ikke kender de ngjagtige farver.

Jeg haber pa et tidspunkt at fa et sat
prgver af de gamle farver fra Frankrig.
Problemet er, at farverne ikke langere
findes i Citroen's program. Men ikke nok
med det. De har desuden veret sa neder-
dregtige at genbruge numrene, sa et givet
AC-nummer idag kan henvise til en helt
anden farve end den vi leder efter!

Skal man have lavet en farve efter AC-
nummer, skal man altsa ogsa kende argan-
gen! Det er imidlertid de farreste firma-
er, der har recepter pa sa gamle farver
idet de ofte er lavet i laktyper der ikke
findes mere. Sa ma vi jo improvisere.

Jeg har kigget lidt pa noget af det. Hel-
digvis er vi ikke pa helt bar bund. I det
fplgende vil jeg gennemgd de enkelte num-
re.

AC 500 reseda/armygrgn. Denne farve hen-
ligger i det dunkle; hverken navn eller
nummer findes mere. Den er miske heller
ikke sa interessant, idet det formentlig
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har drejet sig om meget fa biler i slut-
ningen af 1945.

AC 105 lysegra metallic og AC 106 mgrke-
gra metal. Disse to farver mi siges at
vare szrdeles interessante, idet der lige
efter krigen er kommet en del biler til
Danmark i netop disse farver. Den fgrste
sending af vogne efter krigen undeholdt
tilsyneladende udelukkende biler i AC 105
og en af disse kan ses i denne artikel
samt dinglende i et tov pa forsiden af
"Motor" i marts-nummeret 1946. Den mgrke-
re AC 106 kender vi fra Mia Hendriksen og
Peder Grgnborgs Sport fra 1946. Original-
farven findes stadig pa bilens instru-
mentbradt. Farvenumrene AC 105 og AC 106
blev i begyndelsen af tredserne genbrugt
til DS og Ami6 - med nogle helt andre
farver...

AC 109 mgrkegra metallic til 15six ser ud
til at kunne skaffes. Eller i hvert fald
noget der ligner. Fra 1953 skulle den
ifglge en oversigt jeg har vere brugt til
HY'erne. Recepten findes.

AC 113 halmgul/elfenben. AC 113 dakker
idag en metalgra til Chapronmodeller, sa
forelgbig er der ingen hjalp at hente via
nummeret. Farven elfenben (ivoire) findes
dog nok endnu, under betegnelsen AC 123
fra 1957, hvor den angives til T.A. og
2CV.




AC 126 perlegra. Har man set Kim Gals-
gards Normale, har man set denne farve.
Nummeret er genbrugt til "beige nankin'" i
1967, men jeg har recepten pa en 'gris
clair" fra 1956 som sandsynligvis er den
samme, altsa perlegra. Det er sikkert og-
sa denne farve som har varet anvendt til
hjulkapslerne fra 1952. Biler i AC 126
perlegra blev fra september 1953 importe-
ret til Danmark i fransk lakering (11
"standard"-modellerne) .

e

AC 122 blagra. Hed i Frankrig gris bleu Mange kender Pim Berends' Normale '54 fra

eller bleu d'Islande. Ogsd denne farve vore sommertraf. Den har originallak i
kom pa danske biler i fransk lakering og farven AC 601 Bleu de Nuit. Desvarre bli-
den skulle kunne skaffes. ver det snart ngdvendigt at lakere den

. : ] igen. Farverne pa hjul og hjulkapsler er
AC 124 rggegra (gris fumée). Forelgbig har | jikke original.

jeg ikke kunnet skaffe oplysninger om
denne farve til 15six.

AC 131 lynggra (gris bruyere) er stadig
tilgengelig. Den er i mit materiale angi-
vet til 1960, men det ma vare den samme.
Savidt de franske farver. Som sagt haber
AC 601 midnatsbla - Bleu de Nuit. En smuk | jeg pa at fa flere oplysninger - og det
mgrkebla farve. Der er fare for forveks- skulle vare merkeligt, hvis ikke det pa
ling med AC 601 Bleu Nuit (og ikke Bleu et tidspunkt vil lykkes at fremskaffe
de Nuit) som er fra 1981 og beregnet til farvekort pa i hvert fald de gengse far—
CX og LNA-modellerne. Maske er det samme ver fra 50'erne. Det er jo ikke si mange

farve som i 1954 - aligevel vil jeg tro det drejer sig om.

der er tale om en nuanceforskel, da der : : g ) . :

er forskel pa recepten fra denne og den Til almindelig inspiration kan jeg anbe-
gamle fra 1954. Farven var meget popular fale farveopslagene i Olivier de Serres'
i Frankrig. store bog, hvor der er gode billeder af

flere af farverne. Pas dog pa med at tage
Om de "nye" farver AC 131 og AC 601 naede | farveprgverne pa side 144 alvorligt! De
til Danmark ligesom AC 122 og AC 126 pa er reproduceret efter blege og gulnede
"Standard"-modellerne fremgar desvarre farvekort og vildleder mere end de vejle-
ikke af det danske materiale fra 50'erne. der.

Et fransk notabene

Vor mand i Holland, Ernst Berends, har
gjort en pudsig opdagelse. Billedet viser
en fransk lakeret hjulkapsel. Pa indersi-
den ses et mzrkeligt stjerneformet tegn,
tilsyneladende ridset inden malingen var
tgr. Dette vil man finde pa nzsten alle
hjulkapsler. Dog findes en variant, der
mere ligner en oval. Oftest er resultatet
at denne tidlige grafitti rust. Men hvad
er forklaringen? Er det blot malerens
personlige signatur?

Hvis du ligger inde med hjulkapsler som
denne, vel at mzrke nogle der ikke har
veret igennem restaureringsmgllen, sa
prév og se om ikke der er en hilsen fra
Francois pa bagsiden...!
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De fgrste tractioner ndede formentlig ikke til Danmark fgr i juni-juli 1934. Billedet

herover stammer fra praesentationen i Citroen's salgslokaler pa Vesterbrogade i Kgben-—
havn. Vognen ma vare en 7B, da den har metaltag. Helt fra begyndelsen lakeredes biler-
ne i Danmark. Bemzrk at skarmene har samme kulgr som karrosseriet - kun hjulene er
sorte. Nederst pa siden et andet dansk billede af en tidlig 7'er. At det ikke er den
samme bil ses bl.a. pa afviservingernes placering.

Danske farver

Selvom langt den overvejende del af de
biler der har k¢rt i Danmark ogsa har va-
ret lakeret herhjemme, er det umuligt at
opstille et komplet billede, argang for
argang, af hvilke farver der har veret.
At der overhovedet findes nogen oplysnin-
ger skyldes kun tilfaldigheder, kombine-
ret med ihzrdige entusiasters sggen!

Fgrkrigstiden er bedst belyst, idet der
eksisterer nogle farvekort som jeg straks
skal vende tilbage til. Fra tiden efter
krigen findes nogle forhandlercirkularer
som omtaler en del farver, men ingen far-
veprgver, sa vi kan se hvordan farverne
rent faktisk sa ud.

En anden kilde, der siger mere end man
skulle tro, er gamle billeder "fra de
gamle fotoalbums". Ud fra disse, samt
hvad det har vaeret muligt at finde hos
Citroen, kan man se mange ting, pa trods
af, at de allesammen er i sort/hvid.

Under arbejdet med at skrive denne arti-

kel har jeg gennemset alt hvad det over-
hovedet har vaeret mig muligt at finde af
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samtidige danske billeder. Dels i bgger
og blade, dels i mit eget fotoarkiv. Hvad
der har overrasket mig allermest er, at
det ikke er lykkedes mig at finde blot
EET ENESTE billede af en bil i kombina-
tionen med farvet karrosseri og sorte
skarme! Selv tidlige 7'ere ser ud til at
vaere ensfarvede! Nogle eksempler vil vere
at finde pa disse sider. Men prgv selv at
kigge, hvis du skulle have nogle gamle
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billeder liggende. Man skal aldrig sige
aldrig - men det skal nok ga hen og vise
sig, at ingen af de dansklakerede biler
har haft farvekombinationen kulg¢grt kar-
rosseri/sorte skarme. Alle oplysninger,
der af- eller bekrafter denne teori, skal
vare velkomne. (Her gik vi jo allesammen
og troede, at nazsten alle fgrkrigsbiler
havde sorte skarme!).

Dog kan det fastslas, at ikke alle danske
biler har varet ensfarvede. Vi kender og-
sa i Danmark den kombination, hvor bilen
har én farve, men med karrosserisiden i
en (matchende) lysere farve. Eksempelvis
kan nazvnes Erik Hougards tofarvede 7C fra
1935 og John Reeles normale fra 1950, der
har varet lakeret i to gra farver.

En anden observation gar ud pa, at et ret
stort antal fgrkrigsbiler har varet lake-
ret i metalfarver. Ikke bare Normalerne
som i Frankrig, men ogsa Sport. Selvom de
gammeldags metallakker ikke havde den
samme dybde, som vi ser pa moderne biler
med syntetisk lak, er det ret nemt at se
det pa gamle sort/hvid fotos.

Dansk Citroen fik under hele tractionens
tid leveret lakkerne fra Sadolin. Det vi-
des igvrigt at Sadolin desuden leverede
til andre danske bilimportgrer, bl.a. GM
og Ford. Naturligvis henvendte jeg mig
derfor hos Sadolin (hvis autolak-afdeling
nu er overtaget af lakfirmaet PPG). Efter
nogen sggen fandt man her et fint lille
hefte med farveprgver og Citroens navn og
logo pa forsiden. Jgrgen Kjaer er i besid-
delse af et lignende hefte - og disse to
hefter er tilsyneladende det eneste mate-
riale, som giver et indtryk af farverne
pa de danske biler fgr krigen. Men de gi-
ver til gengeld ogsa et godt indtryk! Og
sa er det jo muligt at fa blandet farve
efter dem.

Hefterne indeholder de af Sadolins farver
som Citroen har valgt som standardfarver
til bilerne i Danmark. Nogle af farvekor-
tene er desuden market "Standard 7" eller
"Standard 11" pa bagsiden, hvilket uden
tvivl henviser til at disse farver er de
franske standardfarver. Dette stemmmer
nemlig overens med de farver som er nzvnt
i skemaet med de franske farver fra 1936!
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Sadolin's kort har aldrig varet i brug, i
modsztning til Jgrgen Kjars, der indehol-
der en rakke rettelser. Desuden er der pa
Jegrgens tilfgjet et par prgver, ligesom
nogle er taget ud. Men lad os kigge pa
dem.

Sadolins farvekort 1936

Black 401 (Standard "7" og "11")
Citroen Blue 733 (Standard "7")
Medium Maroon 481 (Standard "7'")
Beige 2009 (Standard "7")
Citroen Blue 766 (Standard "11")
Citroen Green 761 (Standard "11")
Citroen Beige 894 (Standard "11")
Citroen Dark Grey 864 (Standard "11")
Dark Brown 826

SADO Red 95

Golden Oak 87 (brun)

Straw Yellow 90

Rose Dark 100 (nzsten sort brun)
Citroen Grey 734

Blue 852

Peacock Green 725

Italian Green 101

Steel Grey 727

Cobalt Blue 66

Tivoli Blue 147

Rolls Royce Blue 716

Leaf Mould 2034 (brun)

Cherry Red 137

Maroon 133 (n@sten sort)

Indigo Blue 68 (nzsten sort)
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De fgrste 8 farver er altsa gengangere
fra frankrig - farverne 766, 761, 894 og
864 er metallicfarverne til normalen, som
mod et pristillaeg altsa ogsa kunne fas
til 11 Sport. Olivier de Serres navner
desuden at de i enkelte tilfzlde kunne
ses pa 7'erne.

Om dette betyder at man fgr krigen tog
malede biler hjem fra Frankrig, eller om
man her malede bilerne i de samme farver
er ikke til at vide. Men jeg kender til
en dansk normale fra 1938 i farven Cit-
roen Beige 894 (i Frankrig kaldet Beige
Irisé). Et farvebillede af en sadan bil
kan ses i Olivier de Serres' bog pa side

134.

Farvekortet med Citroen Grey 734 er ikke
merket med modelbetegnelse, men det kan
vaere den, der i skemaet hedder antracit-
gra, eller den stalgra fra 1935. At wi
finder den beige 2009, men ingen oliven-
grogn, kunne ogsa tyde pa at kortene maske
stammer fra slutningen af 1935.

Ser man pa Jgrgen Kjar farvekort, er der
nogle rettelser og afvigelser:

Black 401: nr. rettet til 440.

Citroen Blue 766 mangler.

Citroen Green 761: nr. rettet til 752.
Citroen Dark Grey 864: nr rettet til 868.
Dark Brown 826 mangler.

SADO red 95: nr rettet til 475.

Golden Oak 87: her er farven gren!




Citroen Grey 734 er her lys metalgrgn!

Straw Yellow 90: navn og nr rettet til
Micado Yellow 480.

Rose Dark 100: her er farven mgrkegrgn!

Blue 852: rettet til Dark Blue 432.

Peacock Green 725: rettet til grgn 472.

Tivoli Blue 147: nr rettet til 458.

Cherry Red 137: nr rettet til 471.

Maroon 133: her er den lysere og i metal!

Indigo Blue 68: navn og nr rettet til:
"Antoinette" nr 432.

Desuden findes i heftet farven:

Maroon 785.

Rettelserne er foretaget med en fyldepen.
Farverne har sikkert tit faet nye numre,
maske i forbindelse med mindre rettelser
i recepterne for at forbedre kvaliteten.
Jeg har ingen fornuftig forklaring pa de
farvekort, hvor farven har varet en helt
anden - maske er det blot trykfelj! Fej-
lene ma vare pa Jgrgens kort, idet man
nazppe kan kalde en metalgrgn farve gra.

Rose Dark ma vare mgrk rgdbrun og ikke
gron. Golden Oak associerer jeg ogsa mere
med brunt end grgnt. Pa kortet merket med
Maroon 133 er en flot meget mgrkergd me-
talfarve. Maske er det den, der efter
krigen fik betegnelsen Guldmaroon 2131.
Desvarre er det ikke muligt at se hvornar
rettelserne er foretaget.

Farvehefterne giver nok et nogenlunde
komplet indtryk af, hvilke farver der
kunne fas fgr krigen - maske endda ogsa
lidt ind i tiden efter krigen. Sadolin
leverede som nazvnt ogsa farver til flere
andre bilmerker i Danmark; maske vil man
kunne finde de samme farver hos andre im-
portgrer og kunne fa gavn af farvenumre-
ne. I tractionens tid havde man simpelt-
hen ikke ret mange farver - i modsztning
til idag, hvor der vistnok findes omkring
75.000 standardfarver til biler!

Hefterne med farveprgver kan efter afta-
le ses hos henholdsvis Sadolin/PPG og
Jgrgen Kjer.

Citroen's varkstedshal 1938. De to billeder er taget samtidig, fra hver sin ende af

hallen. (verst ses i forgrunden en metallakeret Normale. Nederst til hgjre ses en 7
eller 11 Sport 1934 (A 1273) - ogsa i metallak.
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De fgrste biler overhovedet, der kom til
Danmark efter krigen, var af merket Cit-
roen, model 11 Sport. Vi har masser af
billeder af denne historiske begivenhed,
som fandt sted i februar 1946. Alle vog-
nene i denne sending var lakeret i Fran-
krig og i farven Gris Irisé Clair AC 105.
Billedet herover stammer fra en reception
afholdt i Sydhavnsgade 16 i denne anled-
ning. Pigen ved rattet var telefondame
hos Citroen. Flere af forhandlerne benyt-
tede lejligheden til at tage biler med
sig hjem.

Ogsa senere i 1946 kom der biler hjem i
denne farve samt i den mgrkere Gris Irisé
Fonce AC 106. I klubben har vi idag mas-
ser af Sport'er fra 1946. Det ville lyse
op, med en bil som den pa billedet!

En mulig arsag til at de fdrste efter-
krigsbiler kom malede hjem fra Frankrig
kan vare, at man simpelthen ikke endnu
havde faet gang i malervarkstedet i Kg¢-
benhavn og manglede materialer. Det var
jo knappe tider.

Ellers er det sparsomt med oplysninger om
efterkrigsbilernes farver. Fra cirkula-
rerne har vi en del navne og farvenumre,
men forlgbig ingen prgver af farverne, sa
man kan se hvordan de rent faktisk sa ud!
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Til klubbens sommertraf pa Djursland i
1984 kom Benny Sg¢rensen i denne 11 Sport
1946, nu ejes den af Mia Hendriksen og
Peder Grgnborg. Originalmalingen i farven
AC 106 mgrkegra metal findes stadig pa
instrumentbradtet. At vognen oprindelig
er malet i Frankrig ses ogsa af at kér-
selsinstruktionen indvendigt pa handske-
rumsklappen er trykt pa fransk. Benny fik
bilen lakeret i en sglvgra Porchefarve -
det var dén der kom narmest den oprinde-
lige. Oprindelig har vognen sandsynligvis
varet udstyret med Pilotehjul, som i sa
fald har haft samme sglvgra farve.




De fleste af de forhandlercirkulerer vi
kender, stammer fra medlem Jgrgen Krogh's
fantastiske fund hos Citroenforhandler
Groth i Haderslev. Desuden fandt Jgrgen
en del korrespondance, heriblandt en del
ordrer pa biler fra importgren, hvor der
er nzvnt nogle farver. Pa baggrund af
dette materiale er det muligt at opstille
en liste (se naste side) over farver fra
slutningen af 1951 og fremefter. Listen
er sikkert ikke komplet. Men den giver i
hvert fald et indtryk at hvilke farver
der har veret populzre. Der mangler nu
nok heller ikke sa mange farver, i hvert
fald ser det ikke ud til at farveudvalget
har varet stgrre i Sverige (hvor man igv-
rigt ogsa fik de splvgra Sporter i 1946).

Selv dengang har der tilsyneladende varet
en del forvirring m.h.t. numrene. Isar er
det galt med marron-farverne. De to der
udgar i oktober 52 erstattedes med nye pa
grund af manglende robusthed. Sarligt de

rgdlige farver havde en tendens til at
falme og blive matte. Pa trods af dette
har de, som nu, varet sardeles populare.

Jeg getter pa at numrene for december 52
har varet Sadolins egne referencenumre.
Efter dette tidspunkt forhandlede Citroen
selv lakkerne og numrene er Citroen Dan-
marks egene referencenumre.

De danske biler blev, foruden lakeringen,
forsynet med en rakke udstyrsdetal jer,
f.eks. stenslagsgitterret under kglerkap-
pen, kglevandstermometer, varmeapparat,
emblemer osv. Citroen'en var en forholds-
vis dyr vogn, og da flere andre bilmerker
havde sat deres priser ned, kneb det med
konkurrenceevnen. Fra marts 1952 begyndte
man derfor at tage malede vogne hjem fra
Frankrig, som man gav modelbetegnelsen
"Standard". Disse biler fik ikke monteret
ret meget af det danske udstyr, og var i
begyndelsen altid sorte. Fra september
1953 kunne disse biler ogsa fas i lysegra

En Normale fra 1050, tofarvet gra/lysegra. Det ser ud til at Citroen lakerede en hel
del Normaler i denne farvekombination. Pa biludstillingen i Forum 1950 havde man ud-
stillet en tilsvarende. I bogen "L'Album de la Traction" ses endnu én, nemlig en

dansk deltager i Rallye Monte Carlo (19527).

Der er lidt mystik omkring disse biler,

idet de udstyrsmassigt afviger en del fra de andre. Billedet herover er taget i 1952,
men bilen eksisterer endnu - hos John Reele i Valby, hvor der restaureres. 1 sit nye
liv bliver bilen sort, men de sarpragede skarme vil blive bevaret.
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og grabla, altsa de farver som i Frankrig
hed AC 126 Gris Perle og AC 122 Bleu
d'TIslande. Disse franske "Standard'"-mo-
deller blev efterhanden mere og mere
skrabede, for at holde prisen nede. De
dansk lakerede biler (som altsa havde
betydeligt mere udstyr) kom herefter til
at hedde "De Luxe".

DANSKE FARVER EFTER 1951:

Sort 954 (dansk lak)

Metalgra 868 (ogsa i Jergen Kjars kort)
Metalgrgn 2133

Guldmarron 2131

Sky Blue (fra 05.52)

Kobaltbla (nr?)

Mgrk Beige 1022

Lys Beige 2005

Gris Irisé (sikkert 868 igen)

Mellemgra 2024

Lys Marron 471

Lys Marron 451 (udgar 10.52)

Lys Marron 551 (fra 10.52)

Mgrk Marron 481 (udgar 10.52)
—————— Nye numre 12.52 - - - - - -
Lys Marron 1051 (maske gl. nummer)
Mgrk Olivengrgn 101 (gl. nr 431)
Benz-green 101 (samme farve)

Lys Olivengrgn 102

Resedagrgn 103

Cairo-gra 111

Mellemgra 112

Lys Beige 121

Bittersweet 141/Cairogra 111 (tofarvet)
Guldmarron 152 (gl. nr 2131)

Sort 171 (dansk lak)

Lys gra 261

FRANSK LAK (11 "STANDARD"):

Sort AC 111 (fra 03.52)
Blagra AC 122 (fra 09.53)
Lysegra AC 126 (fra 09.53)

Da familiale-modellerne kom i september
1953, kunne de kun fas i fransk lakering,
altsa i de samme tre farver. Familialen
blev bade markedsfgrt som privatvogn og
som hyrevogn med chauffgradskillelse.

Man kunne forstille sig at 11 "Standard"
og familiale-modellerne fra 1954 ogsa fik
de nye franske farver, mgrkebla AC 601 og
lynggra AC 131. Om dette er tilfaldet har
jeg dog ikke fundet oplysning om.

Man taler igvrigt tit om, at bilerne ogsa
kunne lakeres i farve efter kundens ¢gn-
ske. Dermed er jeg ikke sikker pa at man
kan betragte enhver farve som original.
Nar der f.eks. i cirkularer tales om far-
ve efter kundens ¢nske, kan det meget vel
tenkes at kunden ved afgivelse af bestil-
ling pa sin nye vogn blot har kunnet vel-
ge mellem de farver, der fandtes pa for-
handlerens kort med farveprgver. Under
alle omstandigheder har det drejet sig om
farver, der indgik i Sadolins program. I
visse tilfelde betgd det at garantien
bortfaldt pa lakken. I de tilfalde hvor
Citroen har haft umalede biler pa lager,
og kunden dermed har haft mulighed for at
vaelge farven, har kunden selvfglgelig og-
sa haft mulighed for at valge to farver
(mod et pristillag), ligesom det har va-
ret muligt at vaelge farven pa fzlge og
hjulkapsler.

Det ser ud til at farverne metalgra 868,
metalgren 2133 og guldmarron 2131/152 har
varet de eneste metalfarver i programmet
efter krigen. Et cirkulare fra april 1952
nevner at disse farver kun leveres i cel-
luloselak, hvorimod alle de andre farver
ogsa kunne leveres i syntetisk lak, som
man ikke kunne lave metalfarverne i.

Ja, det ville jo vare skgnt, hvis nogen
en dag finder et farvekort, sa vi ogsa
kan se hvordan farverne sa ud...!

Kim Galsgards 11 Normale 1954, som han
selv har taget hjem fra Frankrig. Farven
er AC 126 perlegra. Selv gummilister,
underlag og skarmband er gra! At fazlgene
ogsa er det, tyder pa at guruerne ikke
altid har ret; iflg. de Serres skulle de
vare mgrkegra, men intet taler for at
felgene skulle vare lakeret om. Men maske
er det specielt for denne bil.




Vandslibning og efterpolering, i en tid hvor arbejdskraften kostede mindre end mate—

rialerne! 21 mand er i gang. Billedet er fra Sverige, aret 1950 eller 1951.

Laktyper

For krigen lakerede man bilerne i cellu-
loselak. Efter krigen begyndre man ogsa
at lakere med syntetisk lak, Sadolin Syn-
tal Emaille. Den syntetiske lak har for-
mentlig varet billigere og havde desuden
den store fordel, at den allerede ved
pasprgjtningen kom op i hgjglans, i mod-
se&tning til cellulosen, der kravede et
stort efterarbejde med vandslibning og
polering.

Et cirkulzre fra september 1052 fortzller
at den danskbyggede 11 Sport varevogn som
standard blev leveret i Syntal, men mod
et pristillaeg pa 150 kr ogsa kunne leve-
res i cellulose, der ogsa kaldtes DUCO-
lak. Et cirkul®re en uge senere bekendt-
gor at nu kommer de nye modeller med ud-
bygget kuffertrum, disse er med DUCO-lak
som standard.

Den syntetiske maling har pa dette tids-
punkt veret en ret ny opfindelse og har
slet ikke kunnet hamle op med den dybde
og glans man kunne opna med cellulose.
Holdbarheden pa Syntal'en, som ogsa kald-
tes gummilak, har sikkert ogsa ladt meget
tilbage at ¢nske. Bilerne er sikkert ble-

vet omlakeret med langt kortere mellemrum
end man har for vane idag!

Set i relation til nutidens produkter har
ingen af de to laktyper haft sarlig gode
egenskaber. Den varste har givet varet
den syntetiske som hurtigt blev mat og
kedelig, hvor det i det mindste har varet
muligt at vedligeholde cellulosemalingen,
med javnlig polering.

Idag er syntetisk lak for l@ngst gaet af
med sejren. Nutidens lakker, bade de én-
og tokomponente, kan fremstilles i alle
farver inklusive metalfarver, har en for-
midabel hardhed og vedhzftningsevne,
hvilket igen vil sige god holdbarhed.
Desuden bevarer de glansen, stort set
uden vedligeholdelse.

Alligevel vil jeg gerne lave lidt reklame
for de gamle celluloselakker. For det
forste kan de opna en utrolig smuk og dyb
glans, men de har ogsa en smuk made at
patineres pa! De bliver kgnnere, jo @ldre
de er og kan dermed give en totalrestau-
reret bil noget tilbage af den gamle at-
mosfare.
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Dertil kommer, at celluloselak er vasent-
ligt nemmere for amatgrer som os at ar-
bejde med. Den svare del af lakeringen,
(nar vi ser bort fra grundarbejdet), nem-
lig selve pasprgjtningen, er ikke sa af-
ggrende for resultatet. Har vognen blot
faet maling nok, kan appelsinhud, lgbere
og andre fejl fjernes, ved efterfglgende
vandslibning og polering. Dermed kan alle
selv lakere deres bil med en stgvsuger-
sprgjte hjemme i garagen (arbejdet lettes
dog betydeligt ved at fjerne stgvsugerpo-
sen fgrst). En lakering i cellulose kra-
ver et ret godt forarbejde, idet lakken
legger sig i meget tynde lag og derfor
fglger ujevnhederne i stedet for at fylde
dem op. Sa det er i hgj grad en tempera-
mentssag om man gider — men smukt kan det
blive!

Praktiske oplysninger

Det er idag muligt at analysere sig frem
til recepten pa en farve, ved hjzlp af et
farvekort. Det foregar ved at man indsat-
ter kortet i et apparat, der ad optisk
vej "aflaser" farven, hvorefter en compu-
ter udregner recepten. Efter denne frem-
stilles endnu en farveprgve, der derefter
korrigeres indtil recepten er helt kor-
rekt. En forudsztning er det dog, at far-
vekortet er i perfekt stand og at det
ikke drejer sig om en metalfarve.

Dette koster naturligvis penge. Et billi-
gere og nemmere alternativ kan derfor
vere at finde farven blandt de tusindvis
af eksisterende standardfarver der findes
til biler idag.

Jgrgen Kjers farvekort er desvarre ikke i
sa god stand, at den fgrste metode kan
bruges. Men pa PPG vil man gerne hjzlpe i
en konkret situation. Du kan i sa fald
kontakte:

PPG Scandinavia

Att: Birger Lerche, Colorservice,
Holmbladsgade 70,

2300 Kgbenhavn S.

De recepter jeg har faet til de franske
efterkrigsfarver er ogsa fra PPG. Det er
sikkert ogsa muligt at finde dem hos an-
dre firmaer; maske Sikken's eller Dupont.
Hos Spies-Hecker (Permanal, Permacron)
har man dem tilsyneladende ikke.

Med hensyn til de danske efterkrigsfarver
er den forelgbig eneste made at skaffe
farven pa, at ga hen til et malerfirma
med en stump fra bilen - f.eks. handske-
rumklappen, hvor den originale maling kan
vare bevaret uden at falme. Sa ma man
forsgge at lave farven efter den.
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Hvis du valger at male din bil i en anden
farve end den oprindelig har haft, synes
jeg du bgr finde en farve der kan vare
original til din model og argang. Prgv
ogsd om ikke du kan finde et sted, hvor
du kan lade den oprindelige farve sta, sa
den ikke tabes for eftertiden.

Egentlig havde jeg tenkt, at jeg ogsa i
denn artikel skulle skrive noget mere om
farver til bilens enkelte dele, f.eks.
motorfarver etc. Det blev det ikke til
denne gang, men der galder ogsa mange
snurrige regler. Om motorfarverne kan jeg
dog kort sige, at man hele tiden har
skiftet nuancer, men at tendensen er, at
motorerne fgr krigen var over mod oliven-
grgnne. Efter krigen mere flaskegrgnne og
mgrkere.

Til slut

Ja, det blev jo en ordentlig mundfuld.
Her til slut vil jeg gerne vende tilbage
til "bilmoden". Her i 90'erne kan vi des-
varre alt for ofte konstatere, at mange
veteranbilfolk synes at hige mere efter
det nostalgiske end det historisk korrek-
te. Man vil gerne have sin bil til at se
rigtig "antik" ud. Lakeringen fglger ger-
ne 20'ernes mode, selv pa 50'er-biler.
Det er heller ikke ualmindeligt at se en
vogn, hvor ejeren har poleret sig ned til
den rene messing pa en kg¢lerkappe, der
egentlig var forniklet. Lad os habe, at
denne tendens til at ggre bilerne mere
gammeldags end de rent faktisk er, ikke
vinder ydeligere udbredelse. Jeg haber at
denne artikel kan bidrage til dette!

Skulle du have spgrgsmal om lakering, af
savel historisk som praktisk art, vil jeg
meget gerne hjzlpe hvis jeg kan! Jeg ar-
bejder desuden videre med sagerne, kommer
der nyt, vender jeg tilbage her i bladet.
Sa derfor: Jeg vil meget gerne hgre fra
dig, hvis du har oplysninger, af hvilken
som helst art, der kan supplere, afkrafte
eller bekrafte denne artikel!

TAK TIL:

Birger Lerche fra PPG-Scandinavia, for
uvurderlig hjzlp.

Lorentz Osterling, Sverige for lan af fo-
tos.

Jgrgen Kjar for undtagelsesvis at lane
det gamle favekort ud.

Jorgen Krogh som har skaffet det spznden-
de materiale fra Haderslev.




Kogb & salg,
bytte,
kontakt -

TRACTION - ANNONCER sendes eller indtelefoneres til:
Peter Juel Jeppesen, Rosengade 16 2b, 1309 Kebenhavn K, 33 91 92 71
Jeg seger i klubregi at kebe nogle af de Salges:
engelske drivaksler hjem. Hvis du er in- Citroen 11 Commerciale. Sjzlden model
teresseret kan du ogsd vare med. Prisen herhjemme.
bliver ca. 1.700 kr. pr. stk., men kun Henv.: 44-443712.

mod forudbetaling.
Jorgen KJer 86 98 31 77

Selges:
Forlygter med plant glas, komplette.

B 11 Limousine 1939. Belgisk bygget med
alle dertilherende karakteristika. Bilen
er nyrenoveret og bliver nylakeret, nysy-
net og med alle afgifter betalt - lige
klar til sommeren 91. Bilen er den eneste
bevarede forkrigslimousine fremstillet i
Belgien. Den er ikke helt billig, men den
er god.

Benny Sorensen
86 42 93 06

eller Jorgen Kjer
86 98 31 77

Selges:

Citroen 11 sport 1947, istandsat og ind-
registreret - faktisk bedre end ny. Keb
nu og ver kerende til fordret.

Jens Sanning 86 52 45 70

Selges:

Reservedele til Citroen 7 og 11 - meget
stort udvalg i gode brugte originaldele,
ogsd hele komponenter f.eks. motorer, ge-
arkasser mv. Endnu enkelte dere for og
bag.

Nye reservedele til "perfo"-motorer (39-
55, ventiler, indsugn. og udstedn.

Nye t®ndspoler, 6 volt i neutral sort lak
velegnet til 7, 11 og 15 six.

Tilbydes i begrznset omfang: Renovering
af motorer, gearkasser og andre mekaniske
komponenter.

Per Bodker 42 36 43 37

Kgbes:

Kglergitter til Sport/7C fra 1939. Kendes
fra efterkrigs-ditto ved en lille ekstra
kant rundt om starthullet.

Jens M. Nicolaisen, t1f dag: 31-957234,
aften: 31-395320 ell. 31-393952.

Szlges/byttes:
Citroen B 14 1927, ualmindelig flot og re-
stauret dben vogn (se foto) i red og sort.

Citroen DS 21 super 5 1973, sort m. redt
indtrek, nakkestotter, synsfrikobling -
nysynet.

5 stk. pilotefzlge til 165x400,

2 stk. nye dzk Michelin 165x400,

4 stk. sandblaste/grundmalede pilotefalge
til 15 six, 185x400,

4 stk, nye dek Michelin 185x400

2 stk. fabriksnye Cibie paraboler 197mm.
2 stk. nye kofangerholdere til 11,

2 stk nye Koni steddzmpere til 11,
Toppakninger til HY

Kobes :

Reservedele samt litteratur til lastbil
U 23 (se artikel). Kaburatorer til bdade
15 six og U 23.

Steen Jensen 48 24 10 08

Til klubbens bibliotek sgges:

Specielt reservedelskatalog og repara-
tionshandbog, samt al anden relevant lit-—
teratur. For gode sager betales prisen,
men gaver er jo altid yderst velkomne.
Henvendelse Jgrgen Kjar, 86-983177.
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