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Klubblad for Traction Avant Danmark

Bestyrelsen:

Formand: b
Kim Bo Clasen, Stengards Al1é 118, 2800 Lyngby. T1f: 44443712.

Kasserer, medlems— og vognregister:
Jens E. Sanning, Harbyvej 3, Harby, 8660 Skanderborg. T1f: 86524570.

Sekreter, klubbutik:
Benny A. Jensen, Hzkmosen 28C, 2730 Herlev. T1f: 44443741.

Reservedele: r
Jorgen Kjar, Gl. Sellingvej 20, 8370 Hadsten. T1f: 86983177.

Bestyrelsesmedlem:
Kerstin Heerulf, Atlasvej 3, 8270 Hgjbjerg. T1f: 86116544.

Bladredaktionsgruppe:

Peter Juel Jeppesen, Rosengade 16, 2B, 1309 Kgbenhavn K. T1f: 33919271.

Jens Mpller Nicolaisen, Ravnsborggade 5A, 4.th., 2200 Kgbenhavn N. T1f: 31395320.
Erik Hougaard, Thulevej 41, 7100 Vejle. T1f: 75830049.

Stof til neste nummer

sendes til Peter Juel Jeppesen.

Deadline:

1. august med morgenposten. Naste nummer udkommer omkring 1. september.

Jiaclion Avanl




Aktivitetskalenderen

et laderelz eller maske blot en forlygtepare. Vi vil prgve at hjzlpe.

Dynamo/starter-dag I. Tag din egen dynamo og starter med og bliv klog

sentlige komponenter i bilen. Maleudstyr, drejebank samt andet udstyr

endnu en dag nogle uger efter, for at ggre arbejdet fardigt. I mellem-

August :

17.-19.: Sommertraf i Alborg.

September:

Lgr 15/9 Aktivitetsdag hos Bjgrn Mogensen i Le Garage, Helsinggr.
Her har du mulighed for at reparere pa din bil; bremser, hjulophzng,
Arrangementet er ikke kun for dem som har bil kg¢rende, men ogsa for
dem som bare vil lare tractionen at kende. Tilmelding i god tid til
Bjgrn pa 42 220205.

Lgr 29/9 Bil-rendez-vous i Vippergd.

Oktober:

Lgr 13/10
pa dem. Du har her en mulighed for selv at renovere disse meget va-
vil vare til disposition.
Da vi nok ikke har alle relevante reservedele pa lager, vil vi lave
tiden vil vi forsgge at skaffe evt. manglende dele hjem.
Arrangementet kraver ingen sarlige forkundskaber - kun lyst!
Tilmelding til Kim pa 44 443712.

November:

Lgr 10/11 Dynamo/starter-dag TT.

Fre 30/11 "Fgr-jule-hygge'"-arrangement

et sted pa Sjezlland, med film fra Holland

(8.ICCCR), lysbilleder, film m.m.

Nyt fra ind- og udland

Mange af os er lige ved at tage pa som-
merferie, aktivitetsniveauet er ogsa pra-
get af ferietiden. Det er jo sadan, at
tingene foregar enten lige fgr eller lige
efter sommerferien. 1990 er ingen undta-
gelse - nasten alt er som det plejer.

Ogsa Sommertraffet/generalforsamlingen,
der traditionen tro afholdes i weekenden
17-18-19 august i Aalborg. T aktivitets-
kalenderen star der ogsa nogle andre ar-
rangementer som nok bgr huskes, selvom
der kan synes lang tid til, nu hvor det
er sommer. Men det naste blad udkommer jo
forst til september - szt derfor nogle
sma krydser i din private kalender, sa du
ikke gar glip af nogle af de spandende
ting.

Jeg efterlyste i sidste blad nogle for-
slag til den kommende szson, men der kom
ikke ét eneste svar! Det synes jeg er
meget trist, men du kan na det endnu!
Ellers ma diktatoren selv finde pa noget.

Den officielle indkaldelse til general-
forsamlingen samt. dagsorden vil blive
udsendt s@rskilt.
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Det nye fra udlandet er det ogsa lidt
smat med, dog kan det navnes at man i
Tyskland har sat en prosuktion igang af
nye drivaksler af homokinetisk type. Ogsa
den inderste del (mod gearkassen) er med.
En komplet aksel koster ca. 4.500,- kr.
-KC.

Sommertref 90 i Aalborg

I sidste sekund inden redaktionens slut-
ning havde vi kontakt med trafgruppen,
som forteller at der tilmeldt 20 biler
og ca. 40-45 personer, heraf flere fra
Sverige (medio juni). De fleste er
jyder og der mangler sj@llandere....

Jorgen forteller at han hdber pa endnu
et par eftertilmeldinger selvom dead-
line var den 1. juni. Ring eventuelt
selv til Aalborg og hor om der stadig
er muligheder for deltagelse i arets
Traction-begivenhed d. 17.-19. aug.
Jorgen Broen, 98 31 50 98.




FRA REGISTRET

Interessen for de dejlige 11'ere og vor
klub blomstrer ogsa i denne begyndende
sommertid.

Folgende kan nu regnes til vor kreds:

Thomas Overgard
Kjeldsbjergvej 15C, Elev
8520 Lystrup.

T1f: 86 231483.

Fritz Krum
"Kratgarden"

Gl. Kgbenhavnsvej 3
3550 Slangerup.
T1f: 42 334404.
Niels Skjedt
Viborgvej 124

9670 Logster,

T1f: 95 673856.

Thomas har bil falles med Viggo Plith (se
nr. 169), mens de gvrige intenst jagter
et passende kgretgj.

Jens Sanning.

. . .OG TIL REGISTRET

Karsten Skovsen i Grena har tilsendt re-
daktionen disse billeder af sin Normale
1939 (stelnr. 143.252), som han kgbte
sidste ar. Karsten skriver igvrigt:

"Jeg havde faet abonnement pa den franske
avis LA VIE DE L'AUTO og ledte med lys og
lygte efter den rigtige bil som, efter
min mening, skulle vare en Normale fra
for krigen.

Der var ikke mange af dem i avisen, men
efter 3-4 maneder fandt jeg hvad jeg s¢gg-
te hos en mekaniker tat ved Paris.

Den var i original stand og nasten uden
rust og havde staet i en garage i 25-30
ar.

En af mine venner fulgte med mig ned for
at hente den pa en autotrailer. Vi fik
den hjem uden de store problemer og nu
venter den bare pa at jeg far tid til at
restaurere den'".

Redaktionen ser frem til at modtage et
spendende indleg til "STAFETTEN" om nogle

ars.s 4
-Jjmn.
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LOKALM?DE I DET BARSKE

Der er vist en sang, der hedder noget med
et lille land hgjt mod nord. Den kunne vi
sandelig ihukomme, da vi - en lille tro-
fast skare - stred nordpa til lokalmgde
hos Helde Gedebjerg i Hanstholm.

Aftenen i forvejen var der den sadvanlige
hektiske aktivitet med aftaler om mgde-
steder, falleskgrsel, overnatning osv.
Det resulterede i, at fgrste trafpunkt
blev lidt uden for Viborg, og vi kan kon-
statere, at selv en T23 lastbil sagtens
kan tage et 90° sving med 80 km i timen
uden at valte. Sa Benny naede det ogsa.

Efter et kort "go'daw" hgvlede vi videre

mod naste trafpunkt i Skive. Det var godt
Benny kg¢rte bagerst, ellers havde vi an-

dre aldrig kunne fglge med. Selv en ambu-
lance under udrykning havde svart ved at

overhale os.

Den eneste 1l'er i traffet samlede vi op
udenfor Skive, og med Meldgaards 11S-39
flot i spidsen gik det rask nordpa. Der
var heldigvis ingen toldvisitation ved
Vildsundbroen, sa i god ro og orden ankom
vi til Hanstholm, i rette tid til kaffe
med udsggt hjemmebag. Helge havde tyde-
ligt afmerket vejen til sit hus, men Ole
syntes alligevel, at han ville sla et
smut ned om havnen; havluft giver ogsa
god appetit.

Nu behgver det hele jo ikke altid dreje
sig om gamle biler. Der findes trods alt
andet gammelt, der er vard at se pa, og
Helge havde arrangeret, at vi under sar-
deles kyndig vejledning kunne bese Nord-
europas stgrste fastningsanleg fra 2.
verdenskrig, som netop er beliggende ned-
gravet i klitterne i Hanstholm. Det er
et imponerende udtryk for tysk stormzg-
tighed og ingenigrkunst, men der uu over
komplet ubrugeligt til nogen som helst
ting, endsige forsvar, hvad alle, ogsa
krigsstrateger, vil indrgmme.

Vi slog desuden et smut op omkring fyr-
tarnet for at fa et vue (fransk og bety-
der "oversigt") over landskabet, der be-
star af marehalm, klitter og seks for-
krgblede fyrretrzer.

Til trods for, at der i den gvrige del af
Danmark var blikstille, stod bglgerne ind
over molen pa havnen i Hanstholm. Frisk
luft og vindmglleenergi savner man ikke
pa det sted.

Vi fik nu ogsa lejlighed til lige at be-
undre Helges 11S-46, der nu snart er ved
at vare fardig. Den star i en smuk gra
farve og paregnes at vere fardig til som-
mertraffet. Der bliver vist indtil flere
nye biler at se pa ved sommertraffet i
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Alborg, sa det kan blive szrdeles span—
dende.

Efter udflugten "i det grgnne" havde Hel-
ge faet indforskrevet en XM'er, som kunne
benyttes efter forgodtbefindende af del-
tagerne. De fleste var noget benovede ved
det, sa vi fik vist nok ikke k¢rt sa me-
get i den, som vi bagefter gerne ville.

Ingen tur til vestkysten uden fisk, og
der var ogsa lejlighed til lidt indkgb.
Heldigvis serverede fru Helge (til daglig
kaldet Yrsa) ogsa lzkre fiskeanretninger
om aftenen. Og deltagerne var ikke til at
drive hjem. En stor del overnattede, de
fplte slet ikke trang til at slutte lo-
kalmgdet.

De klubmedlemmer, der ikke tog sig sammen
og tilmeldte sig, er igen gaet glip af en
hel masse. Tag jer sammen naste gang (se

aktivitetskalenderen), og i vil ikke for-
tryde det. Tag koner, bgrn og husdyr med,
alt er velkommen - vi ser meget gerne nye
ansigter.

En stor tak til Helge og Yrsa for dagen!

Jens Sanning.




Bllcab I TV2 I APRIL

Som enkelte maske bemzrkede var redaktg-
rens bil med som "kulisse" i en af TV2's
ElevaZren-udsendelser i foraret. Bilen
blev brugt i en optaktsscene med kgben-
havnske trafiksituationer i baggrunden.
Vognen rullede ikke selv, men stod i stu-
diet under hele optagelsen. Bag bilen
hang et "blat" klede som tillader at man
rent teknisk kan projicere "bil" og bil-
leder optaget i byen sammen til en situa-
tion. For at fa bilen til at se ud som om
den kgrer sidder der en stor stark mand
og rykker i bagkofangeren under hele sce-
neriet. Pa billedet star bilen midt i
studiet (uskarpt) mens man pa TV-skarmen
helt skarpt kan se det fardige resultat.

-pJJ-

LOKALM?DE HOS "PAVA"

Referat fra lokalarrangementet hos PAVA,
lgrdag d. 7/4 1990.

15 medlemmer (plus det lgse) havde til-
meldt sig, for at fa noget mere viden om
RUST. Vi blev ikke snydt - bl.a. fordi
Pava lige har ansat en konsulent, der fgr
var ansat pa Teknologisk Institut. Han
havde nogle klare meninger om hvorfor en
bil ruster. Det vil vaere umuligt at refe-
rere hvad han fortalte, da hans foredrag
varede i over to timer. Mon ikke vi alle
blev noget klogere.

Efter foredraget kom den praktiske del af
arrangementet, hvor vi skulle have en
I11'er op pa liften. Desvarre var liften
for lille; den kunne ikke gabe nok til at
lgfte bade for og bag pa een gang, sa det
blev John Reeles Standard V der kom op i
stedet.

Vi fik vist hvor rusten opstar og hvad vi
selv kan ggre med hjelp at lidt trykluft
og en spraydase med den rette tynde olie.

Efter at have sagt pant farvel - og efter
at have brugt alle husholdningspengene pa
de ellers udmarkede produkter som Pava
solgte, abnede Keld Mahler sit bagagerum
og bgd pa ¢l. Disse blev indtaget i her-
ligt solskinsvejr pa denne dag hvor vi
ogsa byde en dejlig sort Normale velkom-
men til sit nye hjemland. _KC.
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OM BRYLLUPSK@RSEL

...0g lignende forngjelige ture.

De fleste, der har kunnet give brudepar,
sglvbryllupspar og jubilarer er festligt
indsalg pa dagen med kgrsel i en flag-
smykket, blomsterpyntet og velpudset gam-
mel bil, har sikkert gjort sig et par
tanker om det rent skattemassige heri.
Mange har sikkert trukket pa skuldrene,
for "sadan et par handgrer'", det kan vel
vere ligemeget. Spgrger man skattevasenet
er de ganske rigtigt tilbgjelige til at
glemme alt om et par smature i arets lgb.
Skatteteknisk er der mere besvar med lig-
ningen, end de fa kroner, de er beretti-
get til. Tank blot pa f.eks. afskrivnings-
loven er en veteranbil slet ikke afskriv-
ningsberettiget, sa det kunne der komme
meget sjov ud af.

Sa meget om skat. En anden og nok mere
upaagtet ting er det erhvervsjuridiske.
Enhver form for ke¢rsel mod betaling er
omfattet af hyrevognsbestemmelserne (jfr.
dog samkgrsel til og fra arbejde mod del-
te udgifter). Ifglge disse bestemmelser
skal kgreren bade have hyrevognsbevilling
samt et erhvervskgrekort. Dertil kommer
specielle forsikringsbestemmelser.

Disse regler er det nok de farreste, der
er klar over, og det kunne maske give
anledning til visse overvejelser.

Nu vil den enkelte laser sikkert kunne
fremkomme med talrige mader at omga disse
regler pa, og selvfglgelig er det ogsa
muligt. Det har heller ikke veret menin-
gen med dette indleg at skramme nogen fra
at yde venner og bekendte (ogsa meget
fjerne bekendte) en tjeneste.

Men - man skal maske ta@nke sig lidt om,
inden man indrykker store annoncer i de
lokale blade.

Jens Sanning.

. .AT SAMLE POSTKORT

Forrige sommer havde jeg besgg af Pim
Berends, bror til Ernst B., der vil vere
kendt af alle der kommer til klubbens
sommertraf. Pim er ligesa bidt af 2 som
resten af familien, men har desuden en
lidenskabelig samlermani for gamle post-
kort med 1l'ere pa og en stor evne til at
finde dem overalt hvor han kommer frem!
Saledes ogsa i Kgbenhavn, hvor han efter
en travetur i byen kom hjem med dette
fine kort. Foran kirken holder en 11S
450 kg. varebil argang 1950 med jalousi-
bagdgr, hvilket jo er et starkt stimule-
rende objekt i min interesse for 11'erne.
Desuden kan n@vnes at begge mine foraldre
en bade konfirmeret og gift (med hinan-
den) i Sct. Nicolaj Kirke i Vejle og at
min morfar var ansat som organist i kir-
ken.,
Pa trods af alle mine gode argumenter tog
Pim dette nationale klenodie med sig hjem
til Holland, men senere er det heldigvis
lykkedes for mig at finde endnu et eksem-
plar, i samme forretning, hvor jeg nu
kommer jevnligt.
Pa billedet ses foruden varevognen to
Ford A'er, en Ford V8 fra sidst i 30'erne
en Morris 8 1039 og en stgrre amerikansk
vogn fra 20'erne - alle fgrkrigsbiler
selvom billedet ma vare taget efter 1950.
-Jens MN.
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RESTAURERING / RENOVERING / SYN / FORSIKRING
.. .NOGLE AKTUELLE BETRAGTNINGER

I Sverige er kravene til biler - bade de
nye og de gamle - lidt skrappere end i
Danmark. F.eks. skal alle personbiler til
periodisk "besigtning" hos Statens Bil-
provning, hvilket til gengzld betyder, at
bilinspektionen overvejende interesserer
sig for de vigtigste ting, nemlig bremser
styretgj og lys. Derimod stiller de for-
skellige forsikringsselskaber stgrre krav
til det enkelte kgretgj i forbindelse med
ansggning om kaskoforsikring.

T praksis administreres veteranbilforsik-
ring af et antal kyndige bilfolk, udpeget
af de enkelte klubber og selskaberne. T
Svenska Bll-klubben er det den gennem
flere artier kendte Citroenekspert Erik
Stromfors, som har med forsikringsspergs—
mal at ggre.

I dette forar var der en lille artikel i
Bll-bladet, hvor Erik Stromfors fortaller
om hvad der i Sverige bliver lagt vaegt
pa. Da det meste af indholdet ogsa har
stor gyldighed i Danmark, bringer vi den
her i en lidt bearbejdet form. Dette skal
ogsa ses i lyset af, at det efterhanden i
hgjere grad er klubben selv og dens med-
lemmer, som kan fortalle bilinspektionen,
hvad der er "originalt" og "forsvarligt"
i forbindelse med f.eks. syn efter res-
taurering af en Citroen 11 eller 15.

Her fglger en gennemgang af, hvad du skal
huske i forbindelse med ansggning om for-
sikring:

S¢rg for at fotografere bilen grundigt i-
gennem. Der kan senere i forbindelse med
skader, harverk eller tyveri vare brug
for gode exterigrbilleder, men husk ogsa
at forevige indtrak, instrumentbradt og
mtotrrum fra begge sider. Tag helst en
del billeder (du kan maske slet ikke lade
vare) da det erfaringsmessigt er svart at
fotografere en mgrk bil. Gravejrsbilleder
bliver tit de bedste, da du undgar de
varste reflekser fra chrom og ny lak.

I princippet skal bilen restaureres sa

ner som muligt til originalstanden. Der
kan dog dispenseres fra visse detal jer,
som vil blive n®vnt senere.

Husk altid at medsende stelnummeret (det
gelder ogsa ved optagelse i klubben).

En fin originalrestaurering viser tit af-
vigelser som i det sma ikke har nogen be-
tydning. De fleste @ndringer ses under

motorhjzlmen. Her fglger fgrst nogle ek-

sempler pa hver der er originalstand (i
Sverige, red.) og siden vil vi omtale et
par detaljer som er fornuftige uden at
vare ngdvendige at modificere.

Hele motoren, incl. vandpumpen, ventil-
dekslet og propellen skal males i den
rigtige grgnne farve. (Farveq kan kgbes i
1 liter beholdere hos Jerk Soderstrom,
t1f: 009 46 0554 153 29). Koblingshuset
plejer ogsa at vare grgnt, men kan ogsa
males sort. Det samme gzlder gearkasse-
huset, men dette kan nu ogsa forekomme
umalet, dvs i blank aluminium.

Dynamo og startmotor kan vare motorgrgnne
eller sorte. De tidlige indsugningsmani-
folder af stgbejern var sorte. De senere
i aluminium kan renpudses eller glasble-
ses og skal sta umalet. Udstgdningen bgr
males i temperaturbestandig maling, sort,
gra eller evt. mgrkebrun.

Kglerelementet skal males sort, bade cel-
lerne og vandkasserne. Det eneste blanke
her er evt. de tidlige modellers pudsede

messingdzksel .

Tit skemmes et tilsyneladende pant res-—
taureret motorrum af hidsige rgde eller
gule tendkabler. De skal vere sorte eller
muligvis gra - prisen er forresten den
samme. Det samme gzlder batterkablerne,
som skal vare sorte. Kabeltversnittet
skal vere mindst 35 mm’ og deres forlgb
igennem motorrummet skal vare som det
oprindelig var. Selvom der indskydes en
batteriafbryder er det muligt at bruge
der originale ledningsforlgb. Klubben
(Svenska Bl1-klubben, red.) salger et
lille diagram som viser hvorledes batte-
rilasen indskydes. Diagrammet dakker Nor-
male og B15, men kan evt. ogsa anvendes
til Sport.

En anden afvigende detalje er de ofte
forekommende lysebla tandspoler af fabri-
kat Bosch. Bosch udrustningen har egent-
lig aldrig varet original i Sverige (men
er det i Danmark, red.) og under alle om-
stendigeheder ma de males sorte.

Elsystemet kunne i sig selv krave en ud-
tgmmende artikel, men det ma vente til en
anden gang. I denne sammenhang skal vi
blot sla fast at alene af hensyn til
brandsikringen af vognen, skal lednings-
nettet vare i god stand. De farreste bi-
ler har det originale net tilbage efter
30, 40 eller 50 ar, sa derfor er det bed-
ste rad at trakke et nyt. (Diagrammer
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findes til lans, red.). Brug altid mindst
2,5 mm’ flertradet ledning og anvend for
overskuelighedens skyld de originale far-
vekodninger.

Glem ikke i farten at genmontere varme-
beskyttelsespladerne (m. asbestbeklad-
ning) under karburator og ved benzinpum-
pen. En tredje plade findes mellem dynamo
og udstedningsrgr, men denne er tit fjer-
net af praktiske arsager. Disse plader
males alle sorte, efter at asbesten er
affedtet i benzin.

Stgddemperne b¢r vere sorte, eller anden
mgrk og diskret farve. Orange og lysebla
skammer.

Karburatoren skal vere af den rigtige
type. Modellerne fgr krigen havde hori-
sontalkarburator med en lille tragt eller
et stgrre rundt filter. I 1939 kom den
store faldstrgmskarburator Solex 35 FATIP
med det lange cylinderformede luftfilter.
Efter krigen hed den 35 FPAI. Fgrst fra
maj 1950 (ihvertfald i Sverige, red.) kom
Solex 32 PBIC og Zenith 32 INA. De to
sidstnzvnte er umiddelbart ombyttelige,
men Solex'en er i Danmark den mest almin-
delige.

Hvordan speedometer og instrumentbradt
skal se ud pa de forskellige argange
fremsgar af reservedelskataloget samt af
en tidligere artikel i Bll-bladet (nr. 2
arg. 1987, red.). Termometer og olietryk-
maler er ikke originalt monteret og skal
derfor monteres diskret og vere tidsty-
piske, dvs sadvanligvis hvide eller sor-
te instrumenter med forchromet ring. Det
sorte speedometer erstattedes af det hvi-
de i juli 1949.

Pilotefazlgene kom i januar 1938 og for-
svandt i november 1046. Derefter kom de
"tette" felge, som blev gennembrudt fra
juli 1952. Prgv savidt muligt at fa de
rigtige falge pa vognen og hav altid den
samme type pa alle 4 hjul.

Forstole med forchromet bgjle, de sakald-
te tandknakker-stole, erstattedes i no-
vember 1049 af Pullmanszderne. Snekke/
kuglestyringen erstattedes i maj 1936 af
tandstangsstyringen. De runde knapper pa
instrumentbradtet blev i februar 1950
ovale og lodret monteret. De blev vandret
monteret fra juni 1952.

I september 1950 erstattedes det tre-eg-
rede rat af det to-egrede. Undtagelsen er
Familiale-modellen. Fra juli 52 blev de
svungne kofangere erstattet af de lige. T
januar 1948 erstattedes de muslingeforme-
de Robri-plader af de vaffelmgnstrede.
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T oktober 1954 blev der monteret en be-
skyttelsesplade under benzintanken (i
hvert fald pa de svenske modeller, red).
Kofangerhorn indfg¢rtes i januar 47 - ver
opmzrksom pa at den spidse ende altid
skal vendes nedad. D-motoren indfgrtes i
maj 1955.

Efter dette korte rids af bilernes udvik-
ling og originale udformning, som ogsa
fremgar af diverse Citroen-litteratur og
forst og fremmest af reservedelskataloget
fplger her et par ord om de "uoriginale"
detaljer, som pa forskellig vis kan anbe-
fales:

T forbindelse med motorrenovering vil det
vere en fordel at anvende plajlstanger
med lgse lejeskaller. Typen kom i D-moto-
ren i 55 og kan eventuelt skaffes fra en
HY-motor eller fra en ID19-motor fra for
1966. Dette vil forgge motorens slidstyr—
ke vasentligt.

Hvis/nar ledningsnettet fornyes er det en
fordel at montere lysrelzer i ved nar- og
fjernlyset. Szt dem pa venstre sideplade
i motorrummet, foran holderen til olie-
dunken.

Et ekstra benzinfilter vil mange gerne
have. Det kan monteres diskret under ben-
zinpumpen, mellem skinken og motoren. Et
moderne plastfilter pa ledningen oppe ved
karburatoren kan ikke anbefales og som et
alternativ kunne det originale filter som
sidder ganske let tilgengeligt ovenpa
tanken renses. Skru lemmen i bagagerummet
af og seds

Som tidligere nzvnt kan et termometer
monteres og det er til stadighed den bed-
ste indikator for motorens gjeblikkelige
velbefindende og belastningssituation
under kgrslen.

Og lige til sidst et par uha-uha-ting som
vi helst ikke vil se pa Citroenbilerne:
Stenklapper i farvet plast, VW-baglygter
pa skarmene. Skal der vare stanklapper
skal det vare den gamle type at sort gum-
mi med hvide chevron-merker, som var al-
mindeligt ekstraudstyr i perioden. Deri-
mod var de forreste stanklapper original-
udstyr allerede fgr krigen. 1 oktober 45
blev de betydeligt stgrre og de skal al-
tid findes i modsetning til de bagerste.

pjj./Erik Stromfors.




B15 Cab FRA FRANKRIG

Vort klubmedlem, og én af de flittigste
gester til vores sommertraf, Henrik Lund-
berg, har kigget i sine arkiver og sender
ovenstaende billede af en B15 Cabriolet
argang 1938. Om billedet skriver Henrik:
"Jeg tog det selv i Frankrig i 1975, da
min s¢gn Christer og Bengt Olsson fra Var-
berg var sammen pa "indkgbstur'". Vognen,
som faktisk var i meget fin stand, var pa
det tidspunkt til salg for 7.000 Ff. Jeg
kgbte den ikke, maske mest fordi mine
medrejsende kiggede den na@rmere efter i
sgmmene og jo kunne konstatere at den jo
ikke vr "original". Det var jo ikke klogt
ma man nok sige. Laren ma vare at man
ikke skal lade sig tilrettevise af hvad
andre i den slags sager mener'.

Redaktionen siger tak til Henrik og vi
kan da ogsa kun begrade at denne sjzldne
vogn ikke fandt vej til garagen i Hel-
singborg - det havde jo ikke gjort sam-
lingen mindre spendende.

..0G7 ELLER 11 Cab
FRA SCHWEIZ

Alex Waldorff som er veteranbilentusiast
har sendt ovenstaende billede til redak-
tionen, efter en forretningsrejse i april

-p.j-

i ar. Billedet er taget i Bern, under
lidt vanskelige forhold, idet parkometret
i forgrunden forhindrede en bedre syns—
vinkel. Inde i vognen sad pa forsadet en
"vagthund" og passede pa. Damen er ikke
schweizer, men er fra Arhus og har igv-
rigt intet med historien at ggre. Vognen
ser ud til at vare i fin original stand
med bl.a. de rigtige "fgrkrigs" chevroner
pa kglergrillen, men det er ikke til at
vide om det er en 7'er eller en 11'er.

-pij.
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Vi har modtaget dette stemningsmzttede
kort fra vor udsendte medarbejder i Scot-
land, Peder Grgnborg. Kortet er kgbt i
Aberdeen og bag pa det star prisen angi-
vet i canadiske og amerikanske dollars.

Men uanset hvor det er taget kommer bi-
lerne jo ihvertfald fra Frankrig. Bemark
igvrigt ogsa annoncen under kgb og salg,
som Peder har sakset fra det engelske
Auto Classic Every Week.

FRA EN SVUNDEN TID

Ved at sammenligne chassisnumrene fra
Citroenforhandler Grodt's salgsbgger med
numrene fra klubbens medlemsliste, har
jeg fundet 4 vogne blandt medlemmernes
kgretgjer, som er leveret fra Haderslev.
Det drejer sig om 4 Sporter, en model 46,
en 47, en 48 og en 49. Vognene er leveret
til henholdsvis et ostefirma, en jordmo-
der, en dyrlage og en lage.

To af vognene har det veret muligt at
folge lidt langere. Ostefirmaets vogn,
der er en model 46, men fgrst indregi-
streret i juli 47, efter at have staet
hos forhandleren siden 28/1-47. Den fik
politinummeret D1512. Motorer kunne ikke
udskiftes uden videre, de matte efter be-
stemmelse fra Direktoratet for Vareforsy-
ning kun anvendes til udskiftning i ind-
registrerede kgretgjer, hvor det sk¢nne-
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des ngdvendigt og gkonomisk forsvarligt.
Importeren havde endvidere pligt til
overfor direktoratet, at kunne dokumente-
re hvilke kgretgjer der var leveret moto-
rer til. I november 52 er der foretaget
en omfattende reparation af fortgjet,
bremser og gearkasse og i februar 53 ud-
skiftes kron- og spidshjulet, pris ialt
347,- kr. Heraf arbejslgn: 110,55 kr....

Den anden vogn, det har varet muligt at
fplge lidt er jordemoderbilen, politinum-
mer D1641. Oktober 52 repareres ventiler,
tending og karburator. Februar 53 bliver
der skiftet kron- og spidshjul og kob-
lingsleje. Ved juletid samme ar anmelder
hun til sit forsikringsselskab en st¢rre
skade. Af reparationsregningen fremgar at
venstre for- og bagskarm samt torpedo og
tag er blevet rettet op.

e




REKLAMATTONER.

I perioden maj 1949 til oktober 1954 blev
der fra Grodt sendt 74 reklamationsrap-
porter vedrgrende 11'ere til importgren.
De fleste klager galder tandspoler (14),
relzer (11), afviserkontakter (18) og
lakskader af forskellig art (8). De fles-
te reklamationer er godtaget af importg-
ren, dog afvises én, som maske ikke er
uinteressant. Det drejer sig om en skade
pa en 1952 varevogn, der er opstaet i
forbindelse med start af vognen. Der er
udskiftet tandspole, koblingshus og ben-
dixius. Kunden har oplyst, at tendings-
reguleringen har staet i midterstilling
ved start. Importgren melder tilbage, at
reklamationen afvises, da t@ndingsregu-
latoren skal vare drejet helt tilbage
under start - sa pas pa med det!

Der er tre raklamationsrapporter pa de 3
Familialer der er leveret i 1954. Da de
er nasten enslydende, kunne det tyde pa,
at det maske har varet et generelt pro-
blem. Der klages over, at karrosseriet er
utzt i bunden ved de bagerste hjulkasser.
Utztheden er opstaet ved, at svejsningen
er sprangt, - tilsyneladende ved at man
for at give plads til bagsadet har hamret
hjulkasserne kraftigt udefter.

Jgrgen Krogh.

MODE MED EN
GAMMEL BEKENDT. . .

Min barndoms Citroen var en gra 425 kg
varevogn med bagdgr. Den tilhgrte en han-
delrejsende ved den lokale papirhandel,
som vi boede i hus med. Det er ikke meget
jeg husker til den, ud over en tur til
stranden for at hente sand til sandkas-
sen. For et komme ned til stranden skulle
vi over noget sumpet strandeng. "Den kan
ikke sidde fast, for den har frohjuls-
trak" betroede ejeren os. Det gik ogsa
fint. Vi fik sand i nogle szkke og star-
tede tilbageturen gennem engen og sa gik
det aligevel ikke, vi sad fast og fgrst
da vi havde ofret alt sandet, lykkedes
det at komme fri.

Det er elt meget lange siden og var ogsa
gaet i glemmebogen, hvis ikke -

For et par ar siden kgbte jeg selv en
11'er og da jeg var i gang med at repare-
re den, kom jeg til at mangle noget vark-

tgj, sa derfor opsggte jeg det firma, som
i min drengetid forhandlede Citroen. Fir-
maets indehaver, sgnnen af forhandleren
dengang, var meget imgdekommende og sam-
men lykkedes det os at finde en del 1l'er
varktgj.

P4 mit spgrgsmal om der maske ogsa var en
reparationshandbog eller lignende, lod
svaret: "Det skulle nok vare muligt, i
min fars tid smed vi aldrig noget ud, det
blev lagt pa loftet". Saledes gik det til
at vi snart efter sad pa loftet, helt
oppe under taget. Et loft fyldt med brev-
ordnere med regnskaber, cirkularer, k¢be-
kontrakter og reklamationer og en nasten
komplet samling af Citroen-reservedels-
kataloger fra 40'erne til op i 60'erne.
Der 1la ogsa firmaets bgger over kgbte

og solgte vogne fra 1946 og opefter.

T dette veld af papirer mgdte jeg igen
min barndoms Citroen:

Chassisnummer 598221, motornummer AJ18306
indkgbt hos importgren 6/11-52, en 450 kg
varevogn, pris 12.050,- kr. Solgt 12/1-53
til den lokale papirhandler for 13.975,-
kr. Kgbekontrakten afviger lidt fra ind-
forslen i bggerne — her betegnes vognen
som en 425 kg. varevogn og det er den
handelsrejsende der star som kgber. Vog-
nen fik politinummer D5860.

Hvad var det nu for en bil, hvordan kla-
rede den sig i det daglige arbejde?

En mined efter levering og med 1800 km pa
bagen brg¢d gearkassen sammen. I reklama-
tionsrapporten star: "Bgsning pa 2 gear-
hjul brandt fast pa hovedakslen, hvorved
tandringen til synkromesh er gaet lgs.
Vognen bremsede pludseligt op, idet gear-
kassen var fuldstendig blokeret'.

I april maned blev der reklameret over
konrakten til blinklyset.

I slutningen af maj havde bilen et stgrre
uheld, hvor forpartiet og den ene side er
blevet ret omfattende beskadiget. Repara-
tionen belgb sig til 122,5 timer a 6,30
kr., ialt 2380,25 kr incl. reservedele.
Sidst pa aret er de bagerste stgddampere
blevet repareret. Januar 54 er der skif-
tet toppakning.

I august 1954 skiftede min bekendte Cit-
roen'en ud med en Hillman Minx Saloon. Om
det var fordi han skulle have plads til
familien eller fordi han var blevet trat
at Citroenen ved jeg ikke.

Citroenen blev solgt videre til en bager—
mester, der gav en 2CV varevogn i bytte.
Bagermesteren kgrte med den indtil april
56, hvor den blev soglt til et automobil-
firma i Abenra og her forsvinder den sa.
Jorgen Krogh.
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Fra Hans Henrik Serensen i Aalborg
(som jo har travlt med at arrange-
rer sommertrzf) har vi modtaget et
par fine billeder. De viser den i
50'erne Haderslevindregistrerede

11 sport eller 7C fra 38-39. Vognen
ejedes af ingenier Tage Ullerup,
som pd daverende tidspunkt havde
ansvaret for bdde militerets og
CF's koretejer i omrddet. Billedet
med portene i baggrunden er fra
Haderslev Kaserne og man aner lige
bagsmzkken af et folkevognsrugbrod. |
Den glade soldat hedder Sebye, men
har ikke noget med Citroenen at
gore, fortaller Carsten Ullerup,
der om sin far siger at biler var
hele hans liv. De skiftende pri-
vatbiler blev altid plejet og pas-
set, og Citroenen ser da ogsad flot
og blank ud p& billederne.

-Pjj.

Fradet gamle fotoalbum

Klubbutikken

TAD-klubbutikken tilbyder:

Sat bestdende af: REPARATIONSHANDBOG (to
bind) til 4-cyl. modeller samt TEKNISKE
DATA OG SPECIFIKATIONER over person-,
vare- og lastvogne samt RESERVEDELSKATA-
LOG argang 36-50 (pa dansk) ELLER argang
1934-57 (pa fransk).

Samlet pris kun 250,- kr.

Reservedelskatalog for lastvogn T23R,
50,- kr.

Catalogue des pieces détachees mod 1934 a
1949 (karrosseridele spec. modeller samt
lastvogne). Pris 75,- kr.

Tekniske data og specifikationer. Enkelt-
pris: 50,- kr.

Rep.handbog (2 bind) enkeltpris: 150,-

Reservedelskatalog, dansk 75,- kr.
Reservdelskatalog, fransk 100,- kr.

Bggerne er fremstillet pa farvet papir og
er ikke indbundet.
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Plakat (tegnet, 4 farver) fra udstillings
lokale, med bl.a. 22-modellen: 98,- kr.

Klubmerke til placering pa forrudens in-
derside: 10,- kr.

Tidligere numre af ATTRACTION (ikke alle
haves): 10,- kr. stk.

Kalender fra den hollandske klub 1989,
med 25 dejlige gamle postkortbilleder
(samt enkelte eks. af kalenderen fra '88)
40,- kr. stk.

Bgger:
Toute 1'histoire Citroen (EPA), 45,- kr.

Le grand livre de la Traction Avant, af
Olivier de Serres, 450,- kr.

Les Camions Citroen, af Fabien Sabatés og
Wouter Jansen, 280,- kr.

Stofmarke med klubbens logo til pasyning,
8 cm i diameter. Pris pr. stk. 25,- kr.,
3 stk. 65,- kr.

Noglering i sort lader med emaljeemblem,
(bla/guld): 1 stk. 45,- kr., 3 stk. 100,-
kr.




Kob & salg,
bytte,
kontakt -

TRACTION - ANNONCER sendes eller indtelefoneres til:
Peter Juel Jeppesen, Rosengade 16 2b, 1309 Kebenhavn K,

33791 92- 71

Selges: Citroen Bll Commerciale 1939, skal
restaureres. Men rimelig komplet og origi-
nal.

Szlges: Citroen Bll limousine 1939, Bel-
gisk samlet. Original. Kan leveres synet
og indregistreret.

Selges: Citroen 7A 1934, komplet og ori-
ginal, men-skal restaureres.

Selges: Citroen 11Normale 1936. Komplet

og kerende.

Ovennavnte szlges til rimelige priser ved
henvendelse til:

Benny 86 429306 eller Jeorgen 86 983177

Selges: originale Harpoonbaglygter. For-—
lygter, komplette. Sidestremskarburator.
Kiistermerke med korsetsinstruktion til
handskerumsklappen. Klistermerke til gear-
konsollen p& den tidlige type. 6 volt bat-—
teri i gammel sort kasse. Batteriet er
nyt, ikke pahzldt syre s det kan gemmes.
Michelindak 165x400 skaffes billigt.
Jorgen Kjer 86 983177

Klubbens reservedelslager kan tilbyde:

Topdzksel pakning 30 =
Kilerem 75,-
3-hulspakning, udstedning 21,-
Stor vandpumpepakning 33,~
Lille -do- 15,-
Kolerslange ovre/nedre 18~
Forhjulsleje 19mm ydre 140,-
Strgmfordelerdaksel 105,-
Gul forlygtepare 45,-
Rep.s@t benzinpumpe SEV/Guiot 75,-
Laderela 315,-
Kardankryds ved gearkasse 210,-
Fiberpakn. under karburator 20,-
Platiner flere typer 65,—
Viskerblade sat a 2 stk 50,-
Blinkrela 6v 3x 15 W 40,-
Negleringe 3 stk 100, -

Henvendelse Jorgen Kjer 86 983177

Til Salg:

2 stk. Bll Normale argang 1953 begge to.
Den ene er noget rusten i dgrene, men
ellers rustfri og kgrende.

Den anden har "noget" med motoren, men er
ellers uden rust og for begge to gelder
at der er komplette og originale.

De koster pr. stk. 7.500 hollandske gyl-
den = ca. 26.000 Dkr. Dertil skal sa lag-
ges afgift til staten.

Ligeledes szlges diverse reservedele til
tractioner, praktisk talt alt haves, dog
mest brugte dele.

Herman Lelivelt, t1f: 00931 889174747.
- eller hvis du er i tvivl vil jeg gerne
hj®lpe med kontakt: Kim Clasen, 44443712.

Szlges:

Forreste stanklapper i rustfri plade og
3 mm gummidug, monteret med 5 mm rustfri
maskinskruer. 350,- kr. pr. szt incl.
porto.

Thomas Jensen, Adelgade 72, 4880 Nysted.
T1f: 53871946.

SavistilTacte
Swistst-Taction
THE CITROEN TRACTION SPECIALISTS
TARGEST STOCK OF TRACTIONS I\ THE L K.
N A

1936 7C (LEGERE)

Used by FFI during WW2 stillin
camoufiage. Very sound and
wes very well. Now
becomingveryrare  £5500.00
1939 7C LEGERE

Finished in black In good us.
able conditon. Very attractive
pre-warcar £6250 00
1953 11B NORMALE
Finished in Black Attractive
fooking car in good usable con
diton Drives very well Big
boot €5

1957 11B COMMERCIALE

Long wheelbase win 1D19
engine and 4 Speed gearbox
conversion. Very sound and us-
able.Fastand economical
£6750 00

All cars Paris-built sold with new MoT and registered in UK

Finished in lvory white. Oider res-
toration. Big boot mode! Tidy car
ideal for weadings Drwves very
well £8750.00
1956 1IBL.
Finished in Midnight blue. Beaut:
fully resiored and mechanics
rebuilt 11D engine. Many new
arts £8750 00

1952 11B NORMALE
Inextremeiy sound onginal cond
tion. Usable car with much poten-
tial. Big boot mode! in biack with
fitted 11Dengine £4250.00

1949 11BL
Very attractive small boot car in
ry Soung, usable condition
Runs very weil_Driven from ex-
treme southern France. £6500.00

(age related)
15 mins off A2 Canterbury-Dover

PLEASE PHONE 0227 722596. FAX 0227 728493
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