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TRACTION 274/

Redaktionelt

Som det efterhanden er tradition i sep-
tembernummeret, vil jeg fgrst ggre op-
maerksom pa hvorfor man i dette blad ikke
kan laese om Sommertraffet. Forklaringen
er enkel - bladet er blevet til i begyn-
delsen af august og vil under sommertraf-
fet befinde sig pa trykkeriet. Som kom-
pensation er det til gengald muligt at
lese om arets traction-begivenhed, nemlig
B15-jubil@zumstraffet i Le Touquet i Fran-
krig. Frankrig er ikke langere vak end
langt -maske var det en idé at deltage i
et af de i nar fremtid kommende arrange-
menter, som er annonceret i dette blad!
Jgrgen Kjer har meddelt, at han regner
med at k¢re til Chartres. Han skal vel
ikke kgre alene...?

Lidt vemodigt kan jeg nu sidde her og
konstatere, at dette er det forelgbig
sidste nummer af TractionSpécial med un-
detegnede som redaktgr. Stolen er ledig.
For en ordens skyld vil jeg endnu en gang
understrege, at det hverken er mangel pa
lyst eller interesse, der ligger til
grund for denne beslutning. Kun mangel pa
tid.

I. skrivende stund er der kun knapt 14
dage til generalforsamlingen og mig be-
kendt er der stadig ingen som har givet
udtryk for lyst til at overtage jobbet.
Dette haber jeg naturligvis at der vil
koriie en god lg¢sning pa. Lad mig igvrigt
gentage at jeg gerne hjalper til, i det
omfang jeg far tid til.

Tak til de mange, der igennem arene har
bidraget til at lave et godt blad, og
held og lykke til den nye redaktgr!

Jens.

Lokalmgder

Fredag den 30/9-88 kl. 19.30 hos Mia og
Peder i Nr. Sggade, Kébenhavn. Tilmelding
senest aftenen for pa tlf: 01-114042.

Lokalmgde med varkstedsbesgg hos Hen-
ning i Ars, lgrdag d. 29/10 kl. 13.00.

Tilmelding senest 1 uge fgr til Henning
pa tlf: 08-621151.

Fra registret

MEDLEMSNYT

Selv her i sommertiden (

eller maske netop
derfor) er der stor interesse om vor klub.

To nye medlemmer har meldt sig under fa-
nerne, heraf én fra Norge. Dette er igv-
rigt vort ferste medlem herfra sa vidt
vides. Er dette en begyndende internatio-
nalisering skulle klubben maske tage nav-—
neforandring til: TRACTION AVANT INTERNA-
TIONAL (Denmark) Inc.

Velkommen til:
Njal Mgller
Crensevegen
N-4344 Kvernaland,
J. 1. Hansen
Eckerbergsgade 8
2100 Kgbenhavn 0.

15/6

Norge.
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B15-rally

Den franske klub Amicale Citroen har
som 1988-tema valgt at fejre 50-aret for
La Reine de la Route. I den forbindelse
star den som arranggr af et spandende
rally for 15/6'ere.

Rally'et finder sted den 13.-16. okto-
ber, og programmet er:

Torsdag d. 13/10: Mgdested i Vézelay
k1. 10.00 (i retning af Nevers). Frokost
i St. Pierre le Moutier - Moulins - Vichy
- Puy Guillaume - Middag i Thiers.

Fredag d. 14/10: Thiers - Ambert. Fro-
kost i Chambon sur Dolore - Issoire - St.
Nectaire - Col du Grand Morant - Le Mont
Dore - middag i Clermont-Ferrand.

Lordag d. 15/10: Besgg pa Michelin-mu-
seet, frokost i Riom (Chatel-Guyon - Gor-—
ges de la Sioule - Aigueperse - Eiffat.
Middag i Vichy.

Spndag d. 16/10: Frokost i Paray le
Mondial. Afslutning kl. 15.30.

Teltagelse, som omfatter overnatninger
og alle mialtider (incl. drikkevarer) kos-
ter FFl. 550 (Dkr. 17-1800) pr. person pa
basis af to personer pr. automobil.

Det maksimale antal deltagende automo-
biler er 50. Tilmeldingerne vil blive re-
gistreret i den rakkefglge de indkommer.
Fristen herfor er sat til d. 15/9-88 til:

AMICALE CITROEN
B.P. 470-07
F 75327 Paris Cédex 07

NB! Kun adgang for 15/6, 1938-55. Supple-
rende oplysninger for deltagelsen i dette
rally foruden tilmeldingsskema, samt om
AMICALE CITKCH klubben igvrigt, kan fas
hos Mia Hendriksen, tlf: 0i-114042.

-
Paris
%
fuxerre
X
o VEZELAY
Nevers ™
"MOULINS
! . PARAY LE MCNIAL
rrow A TECRI
CLERMONT § & "% « Lyon
FERRAND *
AMBERT
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Treef i Chartres

Den franske klub "Club Auto Moto Retro
Leves" i Chartres star som arranggr for
et andet formentlig stort Citroen-traf,
som finder sted den 1-2 oktober i Chart-
res. Traffet er udelukkende abent for
Citroenbiler af fg¢lgende modeller: Alle
typer fra 1919-39, Traction Avant 1934-57,
DS 1955-75 samt 2CV'er fabrikeret til
dags dato.

Program for treffet:

Lordag den 1/10:

K1. 10.00: Deltagerne samles hos Citroen
i Chartres. Udstilling af 15/6'ere i den
derverende hal. Installation pa hoteller-
ne. Abning af reservedelsmarkedet.

1. 12.30: Frokost. K1. 16.30 Falles kg-
retur. K1. 18.30: Reservedelsmarkedet og
udstillingen lukker. K1. 20.30: Falles
festmiddag med underholdning.

Sondag den 2/10:

K1. 8.30: Reservedelsmarkedet og 15/6-ud-
stillingen abner. Bilerne samles pa par-
keringspladsen hos Citroen.

K1. 12,30: Frokost. K1. 16.30: Reception
og afslutning pa traffet. Reservedelsmar-
kedet lukker kl. 18.00.

Priserne varierer alt efter hvilke ting
(mdltider etc.) man ¢nsker at deltage i.
Belgbet skal betales forud pr. check el-
ler postanvisning.

Sidste frist for tilmelding er i indby-
delsen sat til d. 31. juli - men mon ikke
der skulle vare en chance, nar du skriver
fra Danmark?! Nermere oplysning om priser
etc. samt tilmeldingsblanket - skriv til:
CLUB AUTO MOTO RETRO LEVES
o rue Jean-Baptiste Lulli
28000 Chartres, Frankrig.

A pa designudstilling

I Double Chevron nr. 93/1988 meddeler
en notits, at der i Pompidou-centret i
Paris i sommeren vil blive afholdt ud-
stillinger over temaerne "50'erne' og
"fransk design fra 1960 til 1990", og at
Citroen dertil vil udlane modeller, pro-
totyper, fotografier, films osv, osv.

Fra palidelig kilde kan det tilfgjes,
at udstillingen finder sted fra den 30/6
til den 30/9. Der vil bl.a. vere udstil-
let prototypen pa 2CV, det "flyvende" DS
karrosseri (se forsiden af Attraction nr.
156). Ogsd Ami6 vil vare reprasenteret,
savel som forskelligt 2-lgdigt tegneserie
og filmmateriale. Kort sagt et spandende

vkt Tugtrmal. Mia Hendriksen.




Sommermgde i Sverige

Referat fra Svenska Bll-klubbens Sommermgde i Haverud, Dalsland.

Vores svenske s@gsterklub havde igen i
ar lagt deres sommermgde i pinsen. Denne
gang i Haverud i Dalsland - ca 550 km fra
Roskilde, og da der snart er tradition
for at vi deltager i disse hyggelige traf
pakkede vi vores -37'er med bagage og 4
personer og startede fra Roskilde allere-
de fredag morgen. Vi havde planlagt at
besgge nogle af vores Citroen-venner pa
turen op, og desuden ville vore bgrn ger-
ne se sluserne ved Trollhattan. Turen op
forlgb planmessigt, bortset fra, at det
regnede. Om lgrdagen ankom vi sa til Ha-
verud Herregard, hvor vi blev indkvarte-
ret, og jeg vil nu lade vores datter,
Charlotte pa 14 ar fortalle videre:

K1. 13 l¢rdag den 21. maj ankom vi til
Haverud. Der var endnu ikke kommet si
mange biler, men vi fik udleveret rally-
plade med nr. samt nr. til indkvartering.
Vi fik tildelt et rakkehus, lige ved si-
den af selve hovedbygningen. Der var me-
get dejligt - terrasse med havemgbler,
farve-TV og meget fint og rent.

Mellem kl. 15 og 17 var der kaffe i
spisesalen. Bagefter var der fri aktivi-
tet, som vi bl.a. benyttede til at za en
tur til en akvadukt og sluser, der la
lige ved siden af herregarden, hvis have
gik lige ned til en stor smuk sg¢. K1.
19.30 var der super, hvor vi fik 3 retter
dejlig mad. Bagefter var der levende mu-
sik og dans sa laenge man havde lyst.

Sendag var der morgenmad fra kl. 8.30 -
10. et var fint "ta' selv bord". Heref-
ter siuile vi alle i kortege kgre en tur
pa ca. 40 km ud i det smukke Dalsland.

Vi endte pa et gammelt gods —
Hovedbygningen var nu hotel og avlsbygz-
ningerne blev brugt til udstillinger,
bl.a. for kunsthandvarkere, der havde ar-
be jdende varksteder, og havde udstillet
en masse smukke ting.

Til frokost fik vi uddelt en tallerken
med mad samt en ¢l eller vand. Vejret var
nu fint solskinsvejr og lunt, sa vi kunne
sidde i det fri og nyde frokosten. Efter
frokosten blev der udleveret et konkur-
renceskema - tipskupon -, som vi skulle
aflevere inden vi kgrte fra godset.

Fra kl. 17.00 var der stumpemarked pa
Haverud Herregard efter at vi var kommet
hjem igen. Pa hjemvejen fulgtes vi med en
anden bil og kérte en anden vej tilbage.
En meget snoet vej langs med en s¢ og
gennem skov og over fjeld - usadvanlig

varieret natur og naturligvis grusvej. Vi
var pa denne tur meget tet pa den norske
granse, og et sted gjorde vi holdt og sa
nogle helleristninger.

Mandagen gik det sa hjemad i flot vejr.
Vi fulgtes med nogle venner fra Markaryd
og var i Roskilde ved 18-tiden - lidt
tratte men fulde af indtryk og behagelige
oplevelser.

I ar var vi de eneste danskere. De
svenske medlemmer er flittige til at be-
sgge vores sommertraf, sa maske burde du
overveje at deltage til naste ar.

Familien Bgdker
Roskilde.

AUTOMOBILES

CITREEN

Jorgen Kjer har til redaktionen fremsendt
ovenstdende kolige vinterbillede, med de
folgende ord:

Undervejs fra autolakereren til auto-
saddelmageren opstod det fgrste vinter-
snevejr. Vejene havde ellers varet tgrre
hele vinteren og jeg naede afsted med bi-
len inden saltvognene gjorde deres indtog.
Her fik jeg sa prdvet en elver i vinter-
vejret. Det er den ogsa god til, omend
det er lidt koldt for taerne.

- hilsen Jgrgen Kjar.
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La Reine de la Route - landevejens dromning! Flot 1 rollen som festens midtpunkt!

LE TOUQUET

Eller: Dronningens fodselsdag

I det folgende kan du lese hele to ojen—
vidneskildringer fra medet i Le Touquet.
Dette skyldes dels redakterens distrak-
tion (jeg havde glemt, at Mia ville skri-
ve om medet) og dels at SPILDT arbegjde er
endnu verre end nyttigt arbejde. Bmr der-
for venligst over m.h.t. eventuelle gen-
tagelser. -J.

Vort lokale rejsehold havde primo juni
for anden gang inden for 13 maned afgang
med Nijmegen og Groesbeek som forelgbigt
mal - ikke pd nogen made for at sgge kon-
kurrence med vore 2CV-spionvenners rejse-
virksomhed (om ikke andet sa fordi vi i
den sammenhang ville halte noget bagud!).
Vi genfandt vore gastfrie hollandske ven-
ner: Herman, Jacqueline, Ernst og Pim.

Fredag var der afgang fra banegarden i
Nijmegen sammen med de af Arnhem-sektio-
nen af Traction Avant Nederland's medlem-
mer, der havde tilmeldt sig Le Touquet-
treffet; og sa gik det i behagelig korte-
gefart sydpa - ialt 8 automobiler, pri-
mert af den rigtige model: Hermans 15/6
familiale i spidsen for 2 1IN, 4 11S og 1
2CV.
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Selve traffet startede om lgrdagen med
opstilling kl. 10H hos 2-forhandleren i
Berck, hvilket var startskuddet til 2 da-
ge i a's tegn. Som til ICCCR-traffet i
Loreley var det herligt pa gader og veje
overalt i og mellem Le Touquet og Berck
ustandseligt at mgde 11'ere og 15'ere,
heriblandt adskillige uden tag, samt an-
dre afskygninger, sasom DS - hvoraf de
fleste toplgse. A propos DS cabriolets,
fik vi lejlighed til at beundre Heiko og
Jannick's nu nylakerede eksemplar, dén
som vi i april maned havde faet kgreture
i, netop den dag de havde faet den pa
plader. Et sandt pragteksemplar er den.

Der var til traffet, som var meget vel-
organiseret - bortset fra en enkelt
miss'er med ruteangivelse (- eller snare-
re uden -) samlet omkring 400 autos, her-
af ca 150 15'ere. Stgrstedelen var natur-
ligvis fransk indregistrerede, dernast
hollandsk og engelsk foruden enkelte fra
Tyskland og Schweiz. Det danske "équipe"
var de som havde tilbagelagt den langste
distance for at deltage; derfor fik Jens
M.N. som "président" da ogsa overrakt en
pokal af byen Le Touquet's borgmester ved




fun et lille udpluk af de utallige 15/6,
der deltog i treffet. I forgrunden ses en
hollandsk registreret af drgang 1939. Den
er den eneste forkrigs-15'er © Holland.

En meget smuk og enkel Sport, antagelig
fra 1946. Det er sjeldent man ser biler
af de forste drgange efter krigen i Fran-
krig - langt de fleste gik til eksport.

den reception, der lgrdag aften inden
festmiddagen blev afholdt i det smukke
radhus.

Seondag middag blev samtlige deltagende
dyt'er opstillet i smukt mgnster pa den
store vaddelgbsbane/stadion i Le Touquet.
Fra tilskuerpladserne kunne man saledes
beundre og -skue forsamlingen, imens for-
mendende for de klubber, der var repra-
senteret, udvalgte "traffets 15'er" (det
var jo et traf til fejring af 15'erens 50
ars dag). Valget faldt pa en fransk ind-
registreret 15/6-H i original stand.

Og sd sluttede traffet, der fuldt ud
havde varet rejsen verd (maske bortset
fra udstralingen fra de vademattede
skyer): Vaddelgberen IIT matte satte kur-
sen nordpa, hjembringende del-
tagerpakkens flotte trafplade
og ngglevedhang, mens de gvri-
ge deltagere i det danske "é-
quipe", nemlig Henrik, Jens &
Kim kunne se frem til et par
ugers solbeskinnet ferie i det
franske. HMiaH.

En rekke af den lille 4-cylindrede model.
Nesten alle bilerne var sorte eller mor-
kebld (Bleu Nuit). Bilerme var pene og
sobre — uden for megen pynt.

B i - S Szar

Fransk B15 brandbil pa hollandske nummer-
plader. Fundet pa en skrotplads, restau—
reret til oprindelig stand og naturligvis
knaldrod!

Trods god reklame, ikke mindst i nervae-
rende Citroen-organ, blev vi kun en lille
delegation til at reprasentere Skandina-—
vien. Kim, Henrik, Peder og Mia samt un-
dertegnede.

Undervejs til det franske, gik turen i
forste omgang til Holland, hvor vi endnu
engang besggte vore venner (se sidste
nummer) for at fglges med den hollandske
gruppe det sidste stykke vej derned. Ef-
ter en hyggelig aften mgdtes vi om morge-
nen den 10/6 med de g¢vrige hollandske
traefdeltagere pa stationen i Nijmegen.
Herfra gik turen rask igennem Belgien og
vi ankom til Le Touquet feorst pa aftenen.

Le Touquet er en rigtig badeby for pa-
riserne; den ligger ud til den engelske
kanal og minder igvrigt ikke sa lidt om
de tilsvarende badebyer pa den modsatte
side.

Efter
der den

en rum tids s@ggen fandt vi omsi-
campingplads hvor vi skulle bo.
Som det sig vel her og bgr nar det galder
franske traf, var der naturligvis ikke
sat et eneste skilt op til at vise vej —
vi har nok ikke veret de eneste vildfarne
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tractionister i byen den dag!

Aftenen forlgb med almen campinghygge
og en middag i byen.

Neste morgen skulle alle ifglge pro-
grammet samles hos Citroenforhandleren i
Berck, en by ca. 15 km. langere nede ad
kysten. Ogsa i dette tilfalde matte vi
bruge en del tid pa at finde stedet - til
gengeld var vi ikke i tvivl om det da vi
endelig var der. Nogen havde fundet det
for os!

Her fandt ogsa indskrivningen til traf-
fet sted, og da vi havde betalt det hele
hjemmefra var det blot at henvende sig. 5
kuverter med vores navne 1a klar, inde-
holdende et detaljeret program for week-
enden, diverse oplysninger om omegnen 0g
spise/drikke-kupon'er samt diverse gaver:
en ngglering af form som et Bl5-kglergit—
ter og en smuk rallyplade. Vi begyndte at
fornemme, at der var tale om et sardeles
velorganiseret treaf!

Udenfor var samlet et stort antal trac-
tioner, af forskellig slags, men med den
forventede overvaegt af den 6-cylindrede
fedselar. Herligt kaotisk (las: fransk),
med vogne der ankom, holdt i vejen for
hinanden eller kgrte igen.

Inden naste programpunkt, der var sat
til kl. 14, fik vi set 1lidt pa Berck, vi
nacde bade en café og en lille snackbar.

KL 14 samledes en stor del af de delta-

e L o

styretoj a la DS! Jaja...
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B15 Cabriolet restaureret som "optimal bastard"

gende biler pa en stor parkeringsplads
ved strandpromenaden. (En typisk '"badeby-
strandpromenade" - gad vide hvorfor det
altid bleser koldt pd sadanne steder).
Der var vel omkring en 3-400 biler, hvor-
af ca en tredjedel var 15'ere. Udover
Tractionerne kunne man se en del andre
(is@r) franske biler, heriblandt to Bu-
gatti'er samt et reprasentativt udvalg af
baghjulstrukne Citroen'er i forskellige
stgrrelser, fra 5CV til en bus fra begyn-
delsen af tyverne med hgje smalle hjul og
et besynderligt karrosseri der var et
godt stykke over to meter bredt.

Efter denne seance blev der tid til en
afslappende siesta pa campingpladsen, in-
den naste programpunkt kl. 18.30. Recep-
tion pd radhuset. Jeg ma nok vare arlig
og indrgmme, at den slags arrangementer
ikke lige er min kop the - iser ikke nar
der holder flere hundrede tractioner lige
udenfor. Sa jeg gik rundt en tid alene og
kiggede og fotograferede de mest spanden-—
de af bilerne. Da mine rejsefaller pa et
tidspunkt kom ud og sagde at borgmesteren
stod derinde og spurgte efter mig, gik
jeg naturligvis ud fra at det var deres
behagelige spgg. Sa jeg tog det roligt og
gik og fotograferede ca. 10 minutter til,
inden jeg slentrede ind for at se hvad
der foregik. Na, borgmesteren havde opgi-
vet. 1 stedet kom én af traffet arrange-

< S el e e i§§£

- bl.a. med skivebremser og hydraulisk




rer og overrakte mig diskret en 34 cm hgj
pokal i imiteret blik og forchromet plas-
tie. Arsagen til at vi skulle have dette
storslaede vidunder var, at vi var dem
som havde tilbagelagt den langste vej til
treffet. Jaja, sadan kan det ga, nar ens
rejsefeller altid skal lave gas!

Festmiddagen (og sikken'én) blev indta-
get pa noget der vist var en forlystel-
sespark/kursuscenter, i narheden af Le
Touquet. Bl.a. pa grund af en overvalden-
de tilstrgmning af ikke anmeldte deltage-
re blev middagen desvarre noget forsin-
ket. Ventetiden var hard kost for en fgl-
som turistmave — vi sad i over 2% time
fér der kom en krumme pa bordet. Vi for-
drev tiden med at kigge pa vort trofa
samt grundleggelsen af "Société Danoise
des Voyageurs de Tractions'" - et rejse-
selskab der til enhver tid vil vare abent
for enhver god tractionist!

Efter at have fyldt alt muligt godt i
vore organismer, landede vi sent pa cam-
pingpladsen, efter en begivenhedsrig for-
ste trafdag.

Neste morgen var det med at komme tid-
ligt op! (Ikke nogen nem opgave!). Stum-
pemarkedet begyndte allerede kl. 8.30 og
fandt sted i byens gamle markedshaller.
Udbuddet var overvaldende. Is@r var det
godt, fordi der var utroligt mange brugte
dele. Prisniveauet var tilmed forbavsende
lavt. Konkurrence er nu ingen skade til.
Flere steder solgtes f.eks. pilotehjul
til 350 francs pr.stk., flere af dem var
i absolut nystand - uden en rustplet! Og
skulle man hgre til de fa, der ejer et
eksemplar af La Reine fra igr krigen (el-
ler for den sags skyld en familiale), sa
kunne man sagar finde pilotefalge i str.
185x400! Blot navnt for eksemplets skyld;
der var mange sjeldne ting.

Vort budget for de kommende ugers ferie
i Frankrig fik noget af et hak under det-
te stumpemarked.

Ved middagstid var der igen opstilling
af bilerne pa den store parkeringsplads
ved stranden - der var ogsa arrangeret en
rundtur i omegnen, som vi dog ikke fik
taget os sammen til at deltage i. Om ef-
termiddagen blev alle bilerne opstillet
pa wronsvaeren ved byens hestevaddelgbsba-
ne og man kunne sidde pa tribunen med den
udleverede madpakke og nyde synet af de
ca. 200 11'ere og 15'ere. Her var der og-
sa arrangeret en prasentation af de sar-
ligt sjaldne typer vogne - ikke blot Cit-
roen'erne, men ogsd andre vogne som f.eks
Hotchkiss Gregoire, Mercedes og Aston
Martin. Ejerne fik ogsa mulighed for selv
at fortalle publikum lidt om bilerne, de
fik nemlig stukket en mikrofon ind i vog-
nen. En fiks detalje, der bidrog til at

En 7C Coupé fra 1934 © utrolig flot res-
taureret stand. Indvendigt var den forsy-
net med to smd klapseder bagtil. Dermed
var den reelt en 6-personers bil!

gore dette indslag underholdende.

Tilbage ved strandpromenaden afholdtes
kl. 16 en lille reception, hvor traffet
blev afsluttet.

Tilbage pa campingpladsen tog vi afsked
med Mia og Peder (og Vaddelgberen); de
skulle hjem, hvorimod Henrik, Kim og jeg
kunne se frem til 3 ugers ferie la®ngere
sydpa - men dét er en anden historie...

Efter bl.a. at have deltaget i det sto-
re traef i Le Bourget/Paris i 1984 havde
vi ikke haft de store forventninger til
den franske made at organisere traf pa.
Sa vi blev naturligvis gladeligt overras-
ket over at opleve et sardeles godt og
spendende traf hvor tingene fungerede til
fulde. (Maske lige bortset fra ventetiden
ved middagen lgrdag - men dét er en de-
talje!). Maske h@nger det sammen med at
dette traf var organiseret af én klub,
nemlig ACA (Amateurs Citroen Anciennes).

ACA er blot én af Frankrigs (hold fast)
over 40 citroen-klubber. Mange af disse
klubber har svart ved at arbejde samien
hvilket ma vare et problem for den fran-
ske gennemsnitstractionist. I hvert fald
findes der sa godt som ingen reservedele
til salg i klubregi i Frankrig.

Na, alt ialt et spazndende traf. Blot
kunne det undre, at ikke flere deltog fra
Danmark - heller ingen svenskere var til
stede! Synd for dem!

Jens Mgller Nicolaisen.
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B15 — historisk oversigt

1938: Forste bBl15 ser dagens lys i juni.
Talt fremstilles 29 "pre-serie" i 1938.
Pilotehjul 185x400, svungne kofangere med
kofangerhorn (de samme som kom pd 11'erne
i 1947). De allerferste vogne uden Robri-
plader pa skarmene. Malet kglergitter med
lille hul til startsvinget. Motoren dre-
jer venstre om (15/6 G = Gauge).

1939: Nu produceres bade Berline- og
Familiale samt Conduite Interieure. Een
enkelt Cabriolet fremstilles hos Citroen,
(andre eksisterende er senere ombygnin-
ger). Talt fremstilles 1883 stk. B15.

1940: 25 vogne fremstilles, heriblandt
de sidste 4 familialer, inden krigen sat-
ter en stopper for festen i februar.

1946: 202 -Berliner forlader fabrikken.
Chevron'erne nu udvendigt pa kglergitte-
ret. Pilotehjulene erstattes af BM-plade-
hjul i november. Et rygte verserer at der
ogsa 1 1946 skal vare samlet en Cabriolet
uden for serie.

1947: Store @ndringer. Fgrst og fremmest
motorens omdrejningsretning, sa den nu
drejer hpjre om (15/6 D = Droite). Ny
gearkasse, hvor udtaget til startsvinget
sidder hgjere oppe, hvilket ogsa betinger
en @ndring pa 11'erne, nemlig det nye kg-
lergitter med det store aflange hul. Pa
15'eren er kelergitteret nu forkromet.
Produktionstallene er beskedne: kun 44
15/6 G og 74 15/6 D.

1948: Nye hjulkapsler fra april. (De
gamle var de samme som pa 11'eren). Pro-
duktion: 2730 biler.

1949: Ingen @ndringer, produktion 0100
biler.

1950: Juni: to luftindtag til motorrum-
met, placeret pa hver sin side af kgler-
gitteret. Pa oktobersalonen vises 1951-
modellen med de nye, kraftige kofangere.
Der produceres 11.000 vogne.

1651: Produktionen nar sit hgjdepunkt
med 11.500 vogne.

1952: Endringer som pa 11'eren. (Kuf-
fertbagklap, viskere forneden osv.).
Produktion: 8550 vogne.

1953: Familialen kommer pa programmet
igen, derudover ingen andringer, men der-
imod et sterkt faldende produktionstal:
2000 stk.

1954: Ny model: 15/6 H. Laves sidelg-
bende med den almindelige 15/6 D, dog kun
i Berline-version. H'et star for "Hydro-
pneumatique" og henviser til bagvognens
hydrauliske aff jedring - et forstudie til
den nye DS19. Desvarre fandt ingen 15/6 H
vej til Danmark. Produktion: 1240 15/6 D
og 1680 15/6 H.

1955: Slut pa en epoke: Fabrikken ud-
spyr 440 15 D'er og 1382 15 H'er. Den nye
DS19 indtrader i Citroens program som en
veerdig aflgser for den gamle dronning.

Den totale produktion blev 48.939 biler
- rigeligt til at give B15 sin plads i
historien! Men det var forbavsende fa,
som endte i Danmark. Det vides at et par
enkelte stykker kom hertil f¢r krigen.
Formentlig kom der slet ingen i perioden
1946-48. 1 perioden 1949-54 solgtes ialt

54 stk. herhjemme. Jens.

Fabriksfoto af en 15 sixz G, sikkert én af de allerforste fra 1946.
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Chauffailles

Bespg pd et museum, som viste sig at
vere en gigantisk salgsudstilling af ve-
teranbiler.

Af Jgrn Jgrgensen, journalist.

Du kan fa een, — eller tre - eller syv
kgredygtige, velrenoverede Traction Avant
med dig hjem fra Frankrig med kun nogle
timers papirarbejde fra landsbyen Chauf-
failles, som ligger ca 80 km nordvest for
Lyon, eller ca 40 km sydvest for Macon,
elt efter temperament.

i Chauffailles og pa det narliggende
slot La Clayette fra 14-hundredetallet
har grev Jglivet (gad vide hvor han har
sit danske @ fra — i Frankrig) indrettet
et bilmuseum, som han selv betegner som
unkit i Europa. Pa slottet er der tale om
en egentlig historisk udstilling a la
Alholm Slot.

Men i Chauffailles bestar udstillingen
af ikke farre end godt 300 stk velrenove-
rede veteranbiler som alle er til salg.
Der er et abent salgskatalog, som sarligt
interesserede mod en beskeden "kaution".
For en dansker var det tilstrakkeligt at
deponere sin bilnggle. "Med de bilafgif-
ter du har i Danmark, skal du jo nok have
din bil med dig hjem", sagde damen ved
skranken. Og det har hun jo sa evigt ret
1

Du kan valge mellem en velkonserveret
Delage fra Paris 1934 til 169.000 FF el-
ler en Rolls-Royce til godt 300.000 FF,
men du kan ogsa ga hen i den billige ende
og finde en tre-hjulet Messerschmidt til
1500 FF.

Grev Jglivet g¢r mest i engelske sports
biler og amerikanske flydere. For tiden
har han som specialtilbud den amerikanske
president Franklin D. Roosevelts skudsik-
re bil fra 1934. Den holdt til slutningen
af 2. verdenskrig og har bl.a. befordret
Winston Churchill.

Der er en snes gode MG-sportsvogne til
salg og nogle fa Triumph'er. Museet/salgs-
udstillingen besdges af mange englandere,
sa det er vel ikke si sart.

Salgshallens mange Traction Avant'er
findes i et hjgrne. En bil, som du kan
mgde pa vejene hver dag har vel ikke den
samme interesse som de mere cksotiske
engelske sportsvogne. Men tyskere og hol-
lendere har efterhianden fundet vej til
grev Jglivets garage og ikke mindst lage-
ret af reservedele som selv efter franske
forhold er interessant.

Og priserne. Ja, alt er jo som bekendt
relativt. Men bilerne kan med garanti

selv kgre fra hallen og de er alle reno-
veret i en eller anden grad. Det vil sige
at ingen af dem i hvert fald bryder sam-
men af rust pa det narmeste hjgrne.

Der stod en rakke pa syv Traction Avan-
ter i hallen, da vi besggte Chauffailles

Et kig ned igennem salgshalle:. Flere end
tre hundrede veteranbiler kan beses. De
er alle til salg.

I verkstedets gard stod demne T.A. Sd
vidt jeg har forstand til, er det en 11B.
Den skal pd verksted efter ferien. Skin-
det bedrager, for den var trods sit meget
pene ydre ret rusten. Estimeret pris ef-
ter verksted ca 20.000 FF.
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I salgshallen var denne T.A..15/6 angiveligt dagens bedste tilbud til 33.000 FF. Alt

pd den virkede velholdt og tilforldeligt.

i juli.Den @ldste fra 1939, den yngste
fra 1953. Dertil kom et par Commerciale-
modeller, som ikke var udstillet. Priser-
ne varierede fra 23.000 FF til 50.000 FF
med en 15/6 i mellemlejet til 33.000 FF
som dagens bedste tilbud. En meget inte-
resseret fransk kgber svarmede omkring
denne sidstna@vnte (15/6), men kunne for-
mentlig ikke bestemme sig. Sa den star
der nok endnu.

Grev Jglivet ejer ikke alle disse biler
men har taget de fleste af dem i kommi-
sion. Han garanterer imidlertid for bi-
lens standard, da han forlanger, at alle
de udstillede biler gennemgar et check pa
hans eget varksted. Derfor beregner grev
Jolivet sig et gebyr, som skal lazgges o-
venpa bilens pris. Han hjzlper gerne med
de ngdvendige toldpapirer, og det bereg-
nes ogsa til et gebyr. Sa regn med ca 10%
pa bilens pris i handelsomkostninger.

Foruden salg af biler lever greven af
at sa&lge reservedele til utallige vete-
ranbiler, hans verksted udfgrer repara-
tioner og man kan aftale en total-renove-
ring med ham efter bindende tilbud.
Skrankedamen far procenter af salg af
bgger, som jeg ikke har set herhjemme,
bl.a. "Traction Avant 7 - 11 - 15 - 22"
til 130 FF, "Les Fabuleuses Traction" til
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55 FF og "50 Ans de Traction Avant - Cit-
roen", som ikke bar pris.

En dansker vil typisk na@rme sig stedet
nordfra ad A6 fra Beaune mod Lyon. Kgr
fra motorvejen i Belleville og k¢r via
Beaujeu (smuk by) og Les Escarmeaux til
Chauffailles. Museet havdes at vaere abent
syv dage om ugen aret rundt fra 9 til 19.
Afdelingen pa slottet La Clayette er luk-
ket mellem 12 og 14. Greven vil have sin
mad i fred.

Da den ny bestyrelse valges mens dette
blad er i trykken, ggres opmerksom pa at
klubben kan kontaktes hos:

Kasserer Jens Sanning, tlf: 06-524570.
Materiale til bladet kan indtil d. 1/10
indsendes til Jens Mgller Nicolaisen,
Ravnsborggade 5A, 4.th., 2200 Kbh. N.




Pd dette billede ses Cabrio-sedan'en med sin sidste nummerplade, LK 20.554. Billedet
er formentlig taget i 1963. Den ene af de to herrer er elektrikeren, Hans Eilif Niel-
sen. Det er ham der har givet vognen til Aalholm Automobil Musewnm.

Cabrio-coach -igen...

I Attraction 152/TractionSpécial 26 la—
vede jeg en artikel om Berline Décapotab-
le, eller mere dansk: Cabrio-coach model-
lerne. Her var der nogle billeder af vog-
nen fra Aalholm Automobil Museum. Det
blev i artiklen fastslaet, at man med en
vis rimelighed kan formode, at bilen er
ombygget til cabrio-coach her i Danmark,
n@rmere bestemt hos Brdr. Glad i Kgben-
havn.

Der er nu kommet nyt i "sagen", ikke sa
meget om hvor ombygningen er foretaget,
men nu ved vi i hvert fald hvornar.

Blandt andre takket vare Ole Riisager
fra Dansk Veteranbil Klub, er det lykke-
des at fremskaffe en kopi af vognens pa-
pirer. Den slags gamle papirer giver som
bekendt svar pa en del spgrgsmal.

Bilens stelnummer er 132.935, hvilket
tyder pa at den har forladt fabrikken hen
pa sommeren i 1938. Men altsd med fast
tag, idet Citroen ikke selv har foretaget
ombygningen. Af toldattesten, der er
stemplet d. 3 februar 1939, beskrives
karrosseriet som "5 Personers Cabrio-Se-
dan, 4 Dgrs". Pa dette tidspunkt er bilen
altsa ombygget (og det kan stadig meget
vel tankes at vere hos Brdr. Glad). Bilen
er klar til syn og indregistrering for en
Professor Kaj Gottlob pa @sterbro. Af re-

gistreringsattesten fremgar det dog, at
fgrste registrering sker 18/8-1945. Som
bekendt kom der en krig i vejen. Nummeret
bliver K 4775.

Af papirerne fremgdr det at naste regi-
strering finder sted d. 31/3-1952. Den ny
ejer er Slagtermester Jgrgen Balling i
Sgborg og nummer er A 8745. Vognen afmel-
des igen den 12/2-1962.

O0g nu kommer jeg til at ade nogle af
mine ord fra artiklen i nr. 26. Rent fak-
tisk lykkes det for det der omtalte habe-
fulde menneske at fa vognen synet og god-
kendt. Den heldige er Elektriker Hans Ei-
1lif Nielsen fra Nysted, der den 24/8-1962
far vognen indregistreret under nummer
LK 20.554. Dog bliver det ikke lange; den
3/1-1964 bliver den afmeldt igen og pa et
tidspunkt bliver den af elektrikeren for-
@ret til museet.

Vognen er saledes et sardeles interes—
sant stykke af Tractionernes historie i
Danmark.

Som et notabene kan det tilfgjes, at
tractionen fgrst pa et meget sent tids—
punkt har vundet generel anseelse i vete-
ranbilkredse. Det er nemlig ikke sa mange
ar siden, at museet forsggte at salge bi-
len pa en veteranauktion. Der var bare
ingen som havde lyst til at kgbe den!

JMN.

31




COMMANDES

PEDALIER ET MAITRE-CYLINDRE

TR. AV.

PL.112 A
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Pedalarrangement og koblingskabel pd vogne efter 1952.

Koblingen, <. del

Af Kim Clasen.

Na, vi skulle til den del, der handler
om samlingen af koblingen. Nu nar du har
den komplette kobling liggende pd ar-
be jdsbordet foran dig, ser du efter at
alt er der, og er i god brugbar stand.
Hvad med den lille fjeder ved udrykkerle-
jet— er den hel? Koblingskablet: er det
flosset i enderne og arbejder det uden
stgrre modstand? Det er meget argerligt
at skulle std og mangle en bolt eller en
fjeder, ndr man star og skal samle vognen
i weekenden!

Nu md vi hellere starte den egentlige
samling af koblingen. Start med at monte-
re svinghjulet. Spaznd boltene med 2,5 -
2,7 kgm (D-motor: 5 kegm). Husk at montere
lejet og dets daksel, smgr lejet med lidt
fedt - ikke for meget, da fedtet ellers
vil blive slynget ud pa koblingspladen,
med ryk og rusk til fglge! Svinghjulet
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kan kun sidde i en position, men for at
vaere pa den sikre side vil det vare en
god ide at afmarke det med kg¢rnerprikker
fg¢r afmonteringen. (En pa svinghjulet, én
pa koblingens trykfod og én ved krumtap-
pen). Dette er meget vigtigt, da alle
disse ting er afbalanceret sammen. Hvis
de forskydes indbyrdes kan det medfgre en
mere eller mindre urolig motorgang og ik-
ke mindst en stgrre belastning af krum-
tappens lejer (hovedlejerne).

Nu monteres trykfoden med koblingspla-
den imellem svinghjulet og trykfoden.
Koblingpladen centreres med en dorn (se
under tips sidst i denne artikel), kryds-
spend boltene — end med 3 kgm.

Samlingen af koblingshuset foregar i
omvendt rakkefglge som ved afmonteringen.
Monter koblingshuset pa motorblokken —
husk dekpladen bag svinghjulet.




—  EMBRAYAGE

COMMANDE DE DEBRAYAGE

TR AV

PL. 46

Fig 1_REGLAGE DE LA PEDALE

Fig 2 _ ENSEMBLE DU CABLE

Pedalarrangement og koblingskabel pa vogne

Smid nu hele molevitten ned i vognen,
saml den fardig og foretag justeringer
(se langere fremme i teksten). Husk den
tvarpind som stgtter udstgdningsrgret pa
motorblokken.

De to gange 4 mgtrikker som spander
drivakslerne ind pa flangerne ved diffe-
rentialet skal vare forsynet med nye fje-
derskiver og allerhelst med "selvspanden-
de" mgtrikker. Spand dem godt til, da de
har det med at lgsne sig. Dette kan re-
sultere i at hullerne i drivakslernes
flanger bliver ovale!

Held evt. gearolien
rer kglergitteret, da
re.

JUSTERINGER:

Nu vil det sa vare pa sin plads at nav-
ne de forskellige justeringer af de kom-
ponenter som indgar i denne artikel.

Vi starter med udrykkerlejets position
i forhold til udrykkerfingrene. Lejet
justeres pa skruen pa venstre side af
koblingshuset (set i bilens kgrselsret-

pa inden du monte-
det er noget lette-

for 1952,

ning), sdledes at lejet star 2-3 mm fra
fingrene. Las skruen med kontramgtrik.

Justering af gearlasen: justér til et
mellemrum pa ca 1,5 mm. Skru skruen godt
til, helst med en 10 mm topnggle.

Koblingskablet: Yderkablet skal spandes
op, sa det narmest star som et stort S,
det skal nemlig virke som fjeder for in-
derkablet. Hvis yderkablet ligger for
slapt vil koblingen kunne ruske! Inder-
kablet justeres saledes at der er en fri-
gang pa koblingspedalen pa 1,5-2 cm.
TIPS:

Her er sa nogle tips vedrgrende koblin-
gen.

Gearikassen har en uvane med at smide
olien ind til koblingen. Koblinger hader
olie. Der sidder skam en olieslynge pa
koblinshuset, dér hvor hgjgearsakslen gir
igennem, men den formar ikke altid at
holde olien pa den rette side af kob-
lingshuset. Derfor kan det starkt anbefa-
les at foretage fglgende @ndring af olie-
slyngen - det kraves at koblinshuset og
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BOITE DE VITESSES

TR. AV.

REGLAGE DU VERROUILLAGE

PL. 42

Fig. 1

7 R
Wiiion)

Diverse justeringer: a = 2=3 mm. b = 1,5 mm. 5: skrue til justering af udrykkerlejets
position 1 forhold til udrykkerfingrene. 6: kontramotrik til ldsning af justereskruen.

gearkassen skilles ad. Olieslyngen afdre-
jes saledes at der kan blive plads til en
simmering med malene 25x35x7 mm. Simme-—
ringen skal sidde mod gearkassen.

Udrykkerlejet kan vare svart at fa fat
i nu om dage. Fortvivl ikke! Et udrykker-
leje fra en ganske almindelig Folkevogn,
nemlig et leje der maler 35x72x16. Det
originale leje maler 35x72x17. Dén bette
millimeters forskel er uden praktisk be-
tydning. Det eneste du behdver at foreta-—
ge dig, er at fjerne de to sma "grer" der
sidder pa siderne. Dette ggres med en
vinkelsliber. Vask lejet ned i benzin og
smgr det let. VAG-reservdelsnummer pa
lejet er: 111-141-165-A.

Montering af trykfoden og koblingspla-
den kraver en dorn - eller en gammel hgj-
gearsaksel. Denne sa@ttes igennem trykfo-
den og igennem koblingspladen og ind i
svinghjulets leje. Herved bliver det mu-
ligt at centrere koblingspladen inden
tilspandingen af trykfoden. Hvis du ikke
rader over en hg¢jgearsaksel kan du maske
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fremstille en dorn, som har samme mal.

Jeg har med vilje ikke beskrevet juste-
inger af selve trykfoden, da jeg mener,
at na man aligevel har hele koblingen
indlagt hos koblingsfirmaet for at fa
slebet anlaegsfladerne samt at fa ny be-
l®gning nittet pa og maske ogsa skal have
nye udrykkerfingre monteret i trykfoden,
er det ret narliggende at fa firmaet til
at justere trykfoden. Desuden kan man
flere steder kobe fardige trykfedder som
er "lige til at montere'".

Der findes adskillige forskellig typer
koblinger og svinghjul, store og sma,
tunge og lette, alt efter hvilken vognty-
pe og argang det drejer sig om.

Sluttelig vil jeg gerne understrege at
du altid er mere end velkommen til at
ringe vedrgrende teknisk information.

I sommerens 1lgb har jeg kunnet talle 17
opringninger fra Sverige og Norge, men
kun 3 fra Danmark. Altsa: Ring blot!

Kim Clasen.




Dette billede, som er fundet i FDM's arkiver, har sqvidt vides aldrig tidligere veret

offentliggjort! Det viser én af to prototyper, som ifolge Olivier de Serres blev frem-
stillet © 1937. Man ser tydeligt hvordan pilotehjulene er retoucheret ind pa billedet;
vognen er 1 virkeligheden forsynet med de gamle 'STOP'-hgjul. To billeder af den samme

bil kan ses 1 de Serres' bog "Le Grand Livre de la Traction Avant'.

11C Commerciale

1988 er unzgtelig noget af et jubila-
umsar i Citroén-henseende!

Foruden B15's 50 ar og 2CV'ens og HY's
40 ar, kan vi fejre 50-aret for superli-
mousinen for den handelsrejsende: Citroen
11 Commerciale.

Dels for at markere dette jubilzum og
dels for at indfri et gammelt lgfte (se
TractionSpécial nr. 18) bringes her en
kort prasentation af 11 Commerciale.

Commercialen er en karrosserivariant af
11 Familiale, men med stor bagklap og
nedfeldeligt bagsade. Teknisk set er vog-
nene identiske, altsa med lavere gearing
(kron- og spidshjul 8 x 31) og stgrre ud-
veksling i styretgjet. Rattet er til gen-
geld mindre. Dzkdimension 185x400. Dette
er altsa de ting som Commerciale har til
felles med Familiale, men som adskiller
dem begge fra de gvrige tractioner.

Renault 16 blev i sin tid annonceret
som verdens f@rste personbil med stor
bagklap. I vore kredse hgrer man tit det
samme om 11 Commerciale. Fakta er, at man
allerede i 1926 kunne kgbe sig en Citroen
B14 Commerciale - en lukket personbil med
bagklap, hvor man endda kunne tildazkke de

PORTES SUR PANNEAU AR - ENCADREMENTS LUNETTE AR ET CUSTODES - 1t
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Forkrigs—bagklappens bestanddele. Denne
udformming (a la DS Break) var den gengse
for krigen og fandtes ogsd pd de i teks-
ten nevnte biler.

bagerste sideruder med to tilhgrende pla--
der. Lignende karrosserier er bl.a. lavet
af Ford (A) og i trediverne ogsd af Re-
nault(!).
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Produktionen af Citroen 1i Commerciale
fandt sted i to perioder: 1938-41 og 1954
—-57. Pa forkrigsmodellerne var bagklappen
todelt, hvor den nederste del var aftage-
lig. Fra 1954, hvor man jo havde "kuf-
ferten" blev det til én stor bagklap som
var hangslet foroven.

Commercialen ma ubetinget siges at vare
den mest praktiske af alle tractioner.
Anvendelsesmulighederne var utallige,
hvilket Citroen heller ikke undlod at gg-
re opmerksom pa i salgsbrochurerne. Desu-
den kan det navnes, at Citroen bade fgr
og efter krigen fremstillede ambulancer
med Commercialen som udgangspunkt.

bilen er beskrevet i FDM's "Motor" i
1633. Desuden har jeg ét eller andet sted
(var det i Dansk Vintage Motor Club's
blad?) last en prgvekgrsel, hvor en dansk
motor journalist i 1938 havde kg¢rt vognen
i Frankrig. Pa trods af skribenternes
ubetingede begejstring naede Commercialen
desvarre aldrig at blive importeret til
Denmark. For ferkrigsbilernes vedkommende

En flot, tyskregistreret 11C fra 1956, © funktion som komfortabel rejselimousine, ved

Med lidt hjelp fra tuschpennen ses her
bagklappens form, pda en noget besynder-
ligt lakeret efterkrigs-commerciale. Bil-
ledet er taget i Sydfrankrig © 1981.

det store tref i Paris 1984. Commercialen har selvfolgelig klapseder som i en Familia-
le. Desuden kan det hejre forswde klappes fremefter, hvilket muligger transport af
serdeles lange genstande inde © vognen. A propos genstande var glassene i hjemmebaren

tomme!
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kan forklaringen muligvis vare, at pro-
duktionen har varet for beskeden til eks-
port (hvilket dog tilsyneladende ikke har
spillet nogen rolle for cabriolet'erne).
Hvad angar produktionen fra 1954-57, kan
vognenes noget udefinerede status som en
mellemting mellem en person- og varevogn,
set i sammenh@ng med den danske import-—
og afgiftspolitik, vere arsagen.

Blandt medlemmerne i vor gode forening
findes p.t. en enkelt Commerciale - en
54'er, som importeredes sidste ar. Lad os
habe at dette er begyndelsen til den im-
port der aldrig blev til noget - dengang.

Jens.

= A ANDRE CITROEN]
ﬁ\ N° 5022 ¥ ?ﬁ“\?

Et billede fra 1954, der viser vognens
volumingse interipr. Reservehjulet er af
reklamemessige drsager fjernet...

Stelnummerplade fra en Commerciale drgang | Pd den tidlige model kunne den nederste
1955. Bemark typebetegnelsen 11C. Med en bagklaphalvdel festnes i forskellige po-
egenvegt pd 1200 kg. bliver lasteevnen sitioner - bl.a. helt ned, sd man fik et
hele 700 kg.! langt lad.

CITROEN TYPE 11C COMMERCIALE - PRODUKTIONSTAL:

Ar: 1938 1939 1940 1941 1954 1955 1956 1957
Stk.: 1189 1478 542 350 2437 3939 2239 680

I sidste nummer af bladet vistes et billede af ovenstdende automobil, en noget ombygget
Normale-cabriolet pd kebenhavnerplader. Her er et nyt billede af den, som mdske kan
kaste nyt lys over dens historie. Det stammer jra en artikel om Grete Senck fra ugebla-
det "Hjemmet". Lad nu vere med at ringe hende ned...!
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Kob & salg,
bytte,
kontakt -

TRACTION-ANNONCER - sendes eller indtelefoneres til:
Jens Mgller Nicolaisen, Ravnsborggade 5A,4.th., 2200 Kbh, N. 01-3953 20.

Selges:
Citroen 11 Normale 1956, med 11D-motor. Kun kgrt 94.000 km af 1 ejer. 100% original
og fejlfri. Motor + gearkasse renoveret. Salges synet og indregistreret.

Per Bgdker, tlf: 02-304337.

Selges:
Citroen 7A 1934, komplet og original. Motor renoveret. Ring og hgr narmere.

Lisbeth Vest, tlf: 06-983177.

Selges:

Nye gvre barearms silentblokke i ombytning. Komplet pr. szt (begge sider) 500,- kr.
+ evt. forsendelse.

Peder Grgnborg, tlf: 01-114042 eller Kim Clasen, tlf: 02-443712.

Selges:

Citroen 11 Sport 1952, god og regular stand (den med reservehjul i bagklappen). Bilen
er delvis adskilt, men komplet (ikke s@rlig slem hvad rust angar). Forsynet med pilo-
tefelge og det originale ekstraudstyrs-rat. Danske papirer og toldattest haves.
Prisidé: 25.000,- kr. eller bud.

Stig Vestergaard, Fuglsangvej 11, 5464 Brenderup. T1f: 09-441579.

Szlges:

Citroen 11 Sport 1952, restaureret og kgreklar, szlges billigt.

Original reparationshandbog. Baglygtebunde til Harpoon baglygter. Hvide forlygteparer
med fransk fatning. Dak: Michelin 165x400 szlges billigt.

Market til indklebning i handskerumsklappen, med kgrsels- og veligeholdsinstruktion
s@lges. Maerket er som det gamle originale, genoptryk, men ikke nyfremstillet, i vir-
kelig god kvalitet. Kun fa stykker.

Jorgen Kjar, tlf: 00-983177.

Tilbydes:

Citréén 1934-57: Alt i karrosseriarbejde udferes. Nye paneler i Imm plade fremstilles.
Nye tagrender fremstilles. Bundplade i 1 mm, med riller som den originale.

Henv. mekanikermester Knud Rytter, tlf: 06-461725, i arbejdstiden: 06-463611.

SPges:

Alt i tekniske cirkul@rer (forhandlercirkul@rer) vedr. Citroen T.A. 1934-57.
Oplysninger om Panhard i Danmark: Biler, gamle ejere, registreringsnumre, billeder,
brochurer. Specielt sgges tidl. ejere af min Dyna Z, reg.nr. KA 31.100, 1959-60 (Cit-
roén?) og MA 29.839, 1960-61. (Nej, jeg er ikke gaet over til et andet marke).

Jens Mgller Nicolaisen, tlf: 01-395320.
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